PLANZEICHENERKLARUNG

ART DER BAULICHEN NUTZUNG
(§ 9 Abs. 1 Nr. 1 des Baugeseizbuches - BauGB -,
§8 1 bis 11 der Baunutzungsvererdnung - BauNvG - )

5o%

KON

Allgemeine Wohngebiete

(§ 4 BauNVO)
{sishe Textliiche Festsetzungen Nr. 2 und 5}

Mischgebiete
(& 6 BauNv()

MASS DER BAULICHEN NUTZUNG
(§ 9 Abs. 1 Nr. 1 BauGB, § 18 BauNvO)

) ' Gescholflschenzah

05

Grundflachenzah!

Zahl der Voligeschosse

®

Zwingend
{siehe Textiiche Festssizung Nr. 8)

BAUWEISE, BAULINIEN, BAUGRENZEN,
(§ 9 Abs. 1 Nr. 2 BauGB- §§ 22 und 23 BauNVQ)

Offene Bauweise
nur Einzel- und Doppeihduser
zuldssig

Baugrenze

VERKEHRSFLACHEN

{9 Abs. 1 Nr. 11 BauGRB)

Strallenverkehrsfidchen
(siehe Textliche Festseizung Nr. 3)

Stralkenbegrenzungslinie, auch gegen-
Gber Verkehrsflachen hesonderer
Zweckbestimmung

Vearkehrsflachen besonderer
Zweckbestimmung

Offentliche Parkfliche

Full- und Radweg

Ein- bzw. Ausfahrten und Anschiufi anderer Flachen

an die Verkehrsflachen
(§ @ Abs. 1.Nr. 4, 11 BauGB)

Bereich ohne Ein- und Ausfahrt

FLACHEN FUR VERSORGUNGSANLAGEN, FUR DIEz
ABFALLENTSORGUNG UND ABWASSERBESEITI-
GUNG SOWIE FUR ABLAGERUNGEN

{§ 9 Abs-A Nr. 12, 14 BauGR)

©

Elektrizitat / Tra”“‘»’matorénstation

HAUPTVERSORGUNGS- UND HAUPTABWASSzS .
LEITUNGEN

{§ 9 Abs. 1 Nr 12 Bau

e Qe e O

GRUNFLACHEN

(ggte;irdisch, Wasserleitung
. 20-kV-Erdkabel

(§ 9 Abs. 1 Nr. 16 BauGB)

Ty

Spielplatz, &ffentlich

Grinaniage, offentlich

PLANUNGEN, NUTZUNGSREGELUNGEN, MASS-

NAHMEN UND FLACHEN FUR MASSNAHMEN ZUM
SCHUTZ, ZUR PFLEGE UND ZUR ENTWICKLUNG

VON NATUR UND LANDSCHAFT

(& 9 Abs. 1 Nr. 20, 25 BauGB)

Anpflanzen von Baumen, Strauchern und sonstigen
Bepflanzungen sowie Bindungen fiir Bepflanzungen
und fiir die Erhaltung von Baumen, Striuchern und

sonstigen Bepflanzungen sowie Gewidssem
(§ 9 Abs. 1 Nr. 25 BauGB)}

Umgrenzung von Flachen zum Anpflanzen
vor Béumen, Strduchem und sonstigen Be-

pflanzungen
(& 9 Abs. 1 Nr. 25 Buchstabe a BaulGB}

{siche Textliche Festsetzungen Nr. 1 und 4}
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Umagrenzung der Fldchen, die von der
Bebauung freizuhalten sind

{6 9 Abs. 1 Nr. 10 BauGB)
{siehe Textliche Festsetzung Nr. 7}

Grenze des raumlichen Gelfungsbereiches

des Bebauungsplanes
{§ 9 Abs. 7 BauGB)

Abgrenzung unterschiedficher Nutzungen, z.B.

von Baugebieten, oder Abgrenziung des MaRes
der Nutzung innerhalb eines Baugebietas
(z. B.§1Abs. 4. § 16 Abs. 5 BauNVD)

nicht Gberbaubare Fidche
bebaubare Flache

nicht {iberbaubare Flache
bebaubare Flache

TEXTLICHE FESTSETZUNGEN

1. Gemal § 9 Abs. 1 Nr. 25a + b BauGB sind in dem mit o~ o° o gekenn-

1 zeichneten Bereich einheimische hochwerdende Laubbdaume (1. oder il

“ Grélkenordnung oder Obstbaume als Hochstamm) und Grofistraucher
- anzupflanzen und zu erhaiten, For je angefangene 15 m Pflanzstreifen- &3

‘lange sind ein hochwerdender Laubbaum und 6 GroRstraucher anzu-

pflanzen und zu erhalten.

2. “im allgemeinen Wohngebiet und Mischgebiet ist gemall § 9 Abs. 1 Nr.

2253 + b BauGB je angefangens 500 m*® Baugrundsiick ein hochwer-
dender einheimischer Laubbaum {i. oder Il Gréflenordnung oder Obst-

- baume als Hochstamm) anzupflanzen und zu erhalten.

3. jGverr!éi?s § 9 Abs. 1 Nr. 25a + b BauGR sind im Bereich der Verkehrs-

“flachen, Grinfidche - Kinderspielplatz und  Grinaniage 14 hoch-
‘werdende einheimische Laubbaume (1. oder . Grélenordnung) anzu-

‘pflanzen und zu erhalten.

4. ‘Gemdl § 9 Abs. 1 Nr. 2ba + b BauGHB ist in dem mit T20°70 gekenn-
zeichneten Bereich eine Baumrethe mif einheimischen hochwerdenden

‘Laubbaumen (I, oder Il Gréflencrdnung) anzupflanzen und zu erhal-

‘ten. Der Abstand zwischen den Bsumen darf 15 m nicht {iberschreiten.

5. Eim allgemeinen Wohngebiet und Mischgebiet darf je 1.000 m® Grund-
-stijcksfldache 1.5 Lisek Grund- und Oberflachenwasser an den Regen-
wasserkanal abgegeben werden, Die Zwischenwerts sind zu interpolie-

Sren.

Das durch die Versiegelung der Grundstiicke mehr anfallende Grund-
und Oberflachenwasser mul auf dem Grundstiick zurGckgehalten wer-

der {gem. § 8 Abs, 1 Nr. 20 BauGB).

6. Gemal § 31 Abs. 1 BauGB i.V.m § 16 Abs. 6 BauNVO ist abweichend
von der festgesetzten Zahi der Vollgeschosse ein zusatzliches Volige-
schof? als Untergeschofl zuldssig, wenn ein Teil der Raume durch den
Gelandeveriauf soweit oberhaib der Erdoberflache liegt, daid nach den

bauordnungsrechtlichen Bestimmungen eine Nulzung als Aufenthalts-
raume zulassig ist. In-diesen Fallen darf die Gescholflachenzahi auf

0.5 erhiht werden.

7. Fiachen, die von einer Bebauung freizuhalten sind, sind von baulicher
Nutzung, Aufschittungen sowie Bewuchs und Einfriedungen in einer
Hohe von Ober 0,80 m Gher Fahrbahnoberkante frefzuhaiten {gemafl

§ 9 (1) Nr. 10 und Nr. 25 BauGB).

ORTLICHE BAUVORSCHRIFT

gemal § 56 und 98 der Niedersachsischen Bauordnung (NBauO)

§ 1 Geltungsbereich

Die Ortliche Bauvorschrift gilf im Geltungsbereich des Bebauungsplanes

Nr./17 "Erweilerung im Osterbachsfelds”,

§ 2 Dacheindeckung

Alg Dacheindeckung sind nur rote Dachpfannen/Ziegel im Farbton nach der

Farbtonkarte RAL Nr. 2001 bis 2002, Nr. 3000 Gber 3002 bis 3003 zulassig.

§ 3%0rdnungswidrigke%ten

Ordnungswidrig handelt nach § 91 Abs. 3NBauO, wer als Bauherr, Ent-
wurfsverfasser oder Unternehmer eine Baumafinahme durchfiihrt oder

durchfohren &Rt die dem § 2 dieser Ortlichen Bauvorschrift widerspricht,

Ordnungswidrigkeiten konnen gemal § 91 Abs. & NBauO mit siner Geld-

hufte bis zu 100.000,- DM geahndet werden.

§

Priambel

Aufgrund des § 1 Abs, 3 und des 5§ 10 Abs. 1 des Baugesetzbuches {BauGB) und
der §§ 56 und 98 der Nds. Bauordnung und des § 40 der Nds. Gemeindeordnung
hat der Rat der Gemeinde diesen Bebauungsplan Nr. 17 ®—hadersne, bestehend aus
der Planzeichnung und den nebenstehandes ighen Festsetzungen {sowie den
nebenstehendan Qrtlichen Bauvorschrift

Biishauserﬂdenz;"-, Sep, 1998

e
AufsteliungsbaiThiulk

Der Hat/Verwaltungsausschul der Gemeinde hat in seiner Sitzung am 09.02.1598
die Aufstellung der—~Anderung- des Bebautmgspiias’*beschiossen. i3

lungsheschlul idndersngsbesehlol-ist gemial G2 Eha
BaeGB-*) ortsiiblich bekanntgemacht, =13

Bilshausen, den 2& Sep. 1998

i
i
i

i

Kartengrundlage: iiegenschaftskarte A VAB 1121796

Die ’\/ervieiféitiguflg ist nur flr eigene, nichtgewerbliche Zwecke gestattet {§ 13
Abs. 4 des Nds. Vermessungs- und Katastergesstzes vom 02.07.1985, Nds. GVBL
5. 187, in der zulgtzt geltenden Fassungl.

Die Planunterlage: entspricht dem Inhaft des llegenschaftskatasters und weist die
stadtebaulich bedeutsamen baulichen Anlagen sowie Strallen, Wege und Plitze voil-
stindig pach {Stand vom 96 ). Sie ist hinsichtlich der Darstellung der Granzen
und der baulichen Anlagen geometrisch einwanadfrei. .

Die Ubertragbarkeit der neu zu hildenden Grenzen in die Ortiichkeit ésf ainwandfrei
mglich, : :

Katasteramt Gétﬁr}gen, den g ﬁ. SE%’L ‘iggg

I Rufirage

Planverfasser

Do

N

#

Der Entwurf des—/Anderaag des Bebauungsplanes wurde ausgearbeitet vom

Hannover, im Februar 1998
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BURG KELLER
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30560 Hanhovér . Lothringer Strabe 15
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Offentliche Ausiegu%zg

Der #at/Verwaltungsausschull der Gemeinde hat in'seiner Sitzung am 09.02, ¥%dem
Entwurf ger——Anderang des Bebauungsplanes und der Bagriindung zugestimmt ungd

die dffentliche Auslegung gemil § 3 A

bs. 2 BauGH beschiossen,

Grt und Dauer der 6ffentlichen Auslegung wurden am 06.04.1998arts{iblich bekannt-

gemacht.

Der Entwurf der——-Anderung des Beba

©16.04.1998 bis 18.05.1998 gemal § 3 Abs. 2 BauGR. i

Biishausen, den 7 & Seon, 1998

uungsplanes r Begrindung ha

apsied p

Blrgermaistar

B
Offentliche Ausiegung n&&ﬁ@ﬂ%

Der Rat/Verwaltungsausschuld der Gemeinde hat in lseiner Sitzun
A %

geinderten Entwurl der——iaderung

zugestimmt und die emeute 6ffentliche Auslegung it
CAbs, 3 Satz 1 zweiter Halbsatz BauGB und mit s
gemald § 3 Abs. 3 Satz 2 BauGB beschiossen,

Ort und Dauer der dffentlichen Ausle
gemachi,

Der Entwurf-ger—iade

} dem
des Bebautngsplanes>tind der Begrindung

irSchrinkungan gemaR § 3
ar verkiirzten Auslegungszelt

wirden am ortstiblich bekannt-

des Bet}auungspianes’%ur‘id der Begrindung haban vom
ak & 3 Abs, 2 BauGB Sftentlich ausgelegen.

Blrgermeister

a

X

Vereinfachte Anderung

Der Rat/Verwaltungsausschull der Gemeinde hat in seiner Sitzung am /@ﬂ.
vereinfacht gefnderten Entwurf der——dnderung des Bebauungggia—nes/“'und der
=

Begrindung zugestimmt,

wurtde mit Schreiben vom
gegeben.

Den Beteiligten im Sinne von § 3 Abs. 3 Satz 3 Baul
Gelegenheit zur Stellungnahme big zum

Bilshausen, den

Birgermeister

Satzungsheschiul

Der Rat der Gemeinde hat den Bebauungsp%arf*—ﬁm&m@ nach Prifung der

7\?995.%‘998

Bilshausen, den

2 4. Sep. 1998

Genehmigung eingereicht worden.

Der BebauungsplanT ——Anderurg, ist mit Verfligung
vom heutigen Tage unter Auflagenf/mis Maly
gemactiten Teile smd von der Genshmigung

Gottingen, den

Landkreis Gottingen
Der Oberkreisdirektor
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Beitrittsbeschiul®

Der Rat der Gemeinde ist den in der Verfligung vom
Az , aufgefthrten AuflageniMaligaben/Ausnahmaend

am beigetreten.

Der Bebauungsplanf—»—#ﬁé&mﬁg—u , hat wegen der A
otfentlich ausgele

vom hig

Ort und Dauer der offentlichen Ausgj
gemacht,

Bilshausen, den

gen/Malgaben

ng wurden am

sginer Sitzung

orts(iblich bekannt-

Blrgermeister

Inkrafttreten

BieErtathsngtop-tememgmng/Der Satzungsbeschiu® ) der———Anderung des
Abs. 3 BauGB am 4 40, 1¥¥8ortsiblich

Bea*bauurzgts{r.)iaraes“’E ist gemall § 10
bekanntgemacht worden.

" Der Bebauungsplan, ——hnaderiag, ist

© den.

Bilshausen, den St
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Verietzuﬁg von Verfahrens-

Innerhalb eines Jahres nach Inkratttreten Wdes Behauunhd
die Verletzung von Verfahrens- oder Formpdfsehiide. el

Angorse des Bebauungspianes"ﬂicht a

e gemasit @irden.
“‘;h x’ﬁ e ™, ’:}

=

innerhalb von sieben Jahren nach %ﬂkfafxfgy%g
planes®sind Mange! der Abwégung nichtdelferd

ey

* sowie der / die Teilplanaufhebung

Aﬁrﬁgﬁﬁy;ri”g: ) Né&ﬁ{zmreffende

streichen

LEGENDE DER PLANUNGSUNTERLAGE

- e o 0 0 e Flurgrenze

e Flurstiicksgrenze
s o e s s Nutzungsgrenze
- Héhenlinie Ober N.N
I Graben

Auszug aus dem Bebauungsplan Nr. 5 "Vor dem Thore”

4

Bereich der
Teilpianaufhebung

i

Der Bébauungspian Nr. 17 und Ortliche Bauvorschrift “Erwei-
terung im Osterbachsfelde” tritt mit Rechiskraft an die Stelle
der Teilplanaufhebung des Bebauungsplanes Nr. 5 "Vor dem

Thore,
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M1 1000

BAUGESETZBUCH, BAUNUTZUNGSVERORDNUNG 1990,
PLANZEICHENVERORDNUNG, NIEDERSACHSISCHE
BAUORDNUNG, BUNDESNATURSCHUTZGESETZ
IN DER JEWEILS ZULETZT GELTENDEN FASSUNG
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BEGRUNDUNG

gem. & 4 {1) BauGB

Stand der | gem. § 4 {1) BauGB gem. § 3 (2} BauGB gem. § 10 (1) BauGB
Planung: '

29.6.1998 gem. § 10 (3) BauGB

GEMEINDE BILSHAUSEN
BEBAUUNGSPLAN NR. 17 UND ORTLICHE BAUVORSCHRIFT
"ERWEITERUNG IM OSTERBACHSFELDE"
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1.1

1.2

2.1

2.2

Aufstellung des Bebauungsplanes

Aufstellungsbeschlufs

Mit Beschluf3 vom hat der Rat der Gemeinde Bilshausen die Aufstellung des
Bebauungsplanes Nr. 17 "Erweiterung im Osterbachsfelde" beschlossen.

Durch Beschiul? vom 9.2.1998 wurde der Planbereich im S{idwesten erweitert und
im Osten reduziert.

Planbereich

Das Gebiet des Bebauungsplanes liegt im Siudwesten der Ortslage zwischen der
L 5623 und der BergstraBe. Der Pianbereich wird, wie auf dem Deckblatt dieser Be-
grindung im Mal3stab 1:5.000 dargestellt, begrenzt.

Der Bebauungsplan Nr. 17 und Ortliche Bauvorschrift "Erweiterung im Osterbachs-
felde” greift in den Bebauungsplan Nr. 5 "Vor dem Thore" ein. Mit Rechtskraft des
Bebauungsplanes Nr. 17 und Ortliche Bauvorschrift "Erweiterung im Osterbachs-
felde™ tritt der (berplante Bereich des Bebauungsplanes Nr. 5 aufRer Kraft.

Planungsvorgaben

Vorbereitende Bauleitplanung (Flachennutzungspian)

Die Samtgemeinde Gieboldehausen hat in der Zeit von 1973 bis 1978 den Flachen-
nutzungsplan aufgestellt. Dieser wurde am 20.2.1978 vom Regierungsprasidenten in
Hildesheim genehrmigt und am 20.4.1978 bekanntgemacht.

Der Rat der Samtgemeinde Gieboldehausen hat die Aufstellung von 23 Anderungen
des Flachennutzungsplanes beschlossen. Davon sind die 1. bis 14. und die 16. - 21.
Anderung durch Bekanntmachung wirksam geworden.

Die 15. Anderung des Flachennutzungsplanes wurde wihrend des Aufstellungsver-
fahrens eingestellt und nicht weiterverfolgt.

Die 22. und 23. Anderung des Flichennutzungsplanes befinden sich im Aufstellungs-
verfahren.

Der wirksame Flachennutzungsplan stellt den Bereich als Wohnbaufldche und Flache
far die Landwirtschaft dar.

Natur und Landschaft

Im regionalen Raurmordnungsprogramm des Landkreises ist der Bereich ohne beson-
dere Darstellung. Lediglich die Fernwasserleitung beriihrt das Plangebiet. Diese ist im
Bebauungsplan dargestellt und entsprechend beriicksichtigt worden. Im Landschafts-
rahmenplan des Landkreises ist der Bereich als Flache mit hoher natirlicher Frucht-
barkeit und als Ruhebereich dargestellt. Die geplante Wohnbebauung |43t sich aus
stadtebaulichen Griinden nicht beliebig am Ortsrand verschieben. So muR die Flache
fir die Wohnbebauung in Anspruch genommen werden. Das Wohngebiet figt sich
mit seinem Ruheanspruch in den Ruhebereich ein.

Der neue Entwurf des Landschaftsrahmenplanes liegt noch nicht in voliem Umfang
vor und kann somit noch nicht beriicksichtigt und ausgewertet werden.

Das Plangebiet ist ein nach SUden geneigter Hang. Die Fliche wird intensiv als
Ackerland genutzt.



Landschaftsbild

Das Landschaftsbild des Untereichsfeld wird im wesentlichen bestimmt durch den
harmonischen Wechsel von Wald und Freiland, dem landwirtschaftlich geprigten
Senken- und Hugellandschaften und einem ausgepriagten System unverbrauchter
Bach- und Fluiniederungen. Durch das Plangebiet wird der durch Neubauten beein-
trachtigte Ortsrand neu gebildet. Die Planung muf? den Ortsrand nach Siden und
Westen so gestalten, dal3 ein harmonischer Ubergang zur freien Landschaft entsteht.
Dies soll durch einen ausreichenden Pflanzstreifen sichergestellt werden. Im Gbrigen
sollte sich die neue Bebauung der gewachsenen Ortsstruktur in Form und Farben an-
passen, um ein harmonisches Ortsbild zu erhalten. Durch das geplante Baugebiet soll
der Ortsrand eine Verbesserung erhalten, da der vorhandene Ortsrand so gut wie
kein gestaltendes Griinelement aufweist.

Béden

Durch die Versiegelung wird das Schutzgut Boden beeintrachtigt. So sollte die zu-
ldssige Grundflachenzahl gem. BauNVO nicht in vollem Umfang ausgenutzt werden.
Es soll nur die Versiegelung zugelassen werden, die flir die geplante Nutzung not-
wendig ist. Dies bedeutet, da® nur die besonders kleinen Grundstiicke die max.
Grundflachenzahl erhalten sollten. Aulderdem sollte auf die Versiegelung von Garten-
wegen und Stellpidtzen Einfluk genommen werden, um den Eingriff zu mindern. Den-
noch verbleiben unvermeidbare Beeintriachtigungen.

Wasser

Durch die Bebauung - Versiegelung wird das Schutzgut Wasser - Grundwasser
gleichermalien wie der Boden beeintrachtigt. Aufgrund der Hanglage und des Bodens
ist eine Versickerung des Regenwassers zum Zwecke der Anreicherung des Grund-
wassers nicht gegeben. Durch die Versiegelung und des sofortigen Ableitens des
Oberflachenwassers fiihrt der Eingriff zu erheblichen Schéden, die vermeidbar sind.
Zur Minimierung des Eingriffes ist es notwendig, das anfallende Regenwasser in
Teichen, Grdben, Sickermulden und Auffangbehaltern aufzufangen und als Brauch-
wasser im Gartenbereich zu nutzen und im Obrigen das Wasser nur in geringen
Mengen abzuleiten. Lediglich die Wassermenge, die heute schon aus der land-
wirtschaftlichen Flache abgeleitet wird, soll dem Vorfluter zugeleitet werden.

Luft und Klima

Mit der Versiegelung von Freiflachen verandert sich das Lokalklima mit Temperatur-
erhéhung, Verringerung der relativen Luftfeuchte, Verringerung der Windgeschwin-
digkeit. Als Vermeidungs- sowie Minimierungsmafinahmen gelten alle bereits darge-
stellten MaBnahmen wie die Einschridnkung der Versiegelung, Rickbaltung - Ver-
sickerung des Niederschlagswassers und Bepflanzung von Freiflachen.

Arten und Lebensgemeinschaften

Die Flache wird landwirtschaftlich als Acker intensiv genutzt. Durch Bewirtschaf-
tung, Diingung u.a. werden die Lebensgemeinschaften der Flora und Fauna erheblich
gestért. Mit der Anlegung von Hausgéarten und ausreichenden Pflanzmaf3nahmen
wird die Beeintrachtigung wesentlich gemindert.

In Anlehnung an das Osnabriicker Modell wird eine Berechnung des Bestandes sowie
der Ausgleichs- und Ersatzmafnahmen durchgefiihrt {siehe Punkt Natur und Land-
schaft - Ausgleichs- und Ersatzmalinahmenj.
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Ausschnitt Flachennutzungsplan, M. 1:5.000
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Ausschnitt Flachennutzungsplan, 21. und 23. Anderung, M. 1:5.000
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2.3

3.2

3.3

3.4

-6 -

Uberschwemmungs- und Wasserschutzgebiete

Uberschwemmungs und Wasserschutzgebiete werden von dem Bebauungsplan nicht
beriihrt.

Verbindliche Bauleitplanung

Regionalplanung

Die Gemeinde Bilshausen ist dem Grundzentrum Gieboldehausen zugeordnet. Der
Flecken Gieboldehausen hat die Aufgabe des Grundzentrums, wahrend die Ubrigen
Gemeinden der Samtgemeinde eine Entwicklung im Rahmen der Eigenentwicklung
bei Aufstellung des Flachennutzungsplanes zugestanden bekommen haben. Die
Gemeinde Bilshausen hat nach Gieboldehausen die zweitgréRte Einwohnerzahl in der
Samtgemeinde. Mit den vorhandenen Industrie- und Gewerbegebieten beansprucht
die Gemeinde im Rahmen der Wohnbauentwicklung entsprechend grof3e Flachen und
Ausweichmaéglichkeiten, um einen Stillstand im Wohnungsbau zu vermeiden. Im Rah-
men der 21. und 23. Anderung ist fir die Gemeinde Bilshausen eine weitere
Wohnbauflache ausgewiesen worden, um die wohnbauliche Entwicklung sicherzu-
stellen.

Die Bereitstellung weiterer Wohnbaufldche entspricht den Zielen der Regional-
planung.

Ziel und Zweck des Bebauungsplanes (Planungsabsicht)

Ziel des Bebauungsplanes ist es, kurzfristig weitere Wohnbauflache bereitzustellen.
Das Baugebiet "Am Teufelsgraben™ ist fir die langfristige Wohnbauentwicklung ge-
plant und kann nicht kurzfristig zur Verfigung gestellt werden, da hierflir groRBere Er-
schliefungs- und BodenordnungsmaBnahmen notwendig werden. Desweiteren soll
der Bebauungsplan eine geordnete stddtebauliche Entwicklung gewéhrleisten und die
Grundlage weiterer MaRnahmen bilden. Unter diesen Gesichtspunkten hat der Rat
der Gemeinde Bilshausen die Aufstellung des Bebauungsplanes Nr. 17 "Erweiterung
im Osterbachsfelde" beschlossen.

Art der baulichen Nutzung

Das geplante Baugebiet wird durch das allgemeine Wohngebiet im Osten und durch
die geplante EntlastungsstralRe im Westen begrenzt. AuRerdem liegt das Baugebiet
im Nahbereich einer GroRbéackerei und wird mit Immissionen belastet. Durch ein
schalltechnisches Gutachten wurde festgestellt, da® eine gemischte bauliche Nut-
zung im Nahbereich der Backerei konfliktlos méglich ist. Da die Gemeinde fir ver-
schiedene nichtstérende Betriebe, die sich im Ortskern befinden und keine
Erweiterungsmaéglichkeit besitzen, Bauftiche benétigt, bietet sich dieser Bereich fiir
ein Mischgebiet an. So wird der westliche Teil des Planbegietes als Mischgebiet aus
der gemischten Bauflachendarstellung des Flachennutzungsplanes entwickelt.

Der brige Teil des Plangebietes ist im Flachennutzungsplan als Wohnbauflache dar-
gestelit und wird aufgrund der Nachbarschaft und des Bedarfes an Wohnbaufliche
zu einem allgemeinen Wohngebiet entwickelt.

Mal der baulichen Nutzung, Bauweise, Baugrenzen

Die bauliche Nutzung im Mischgebiet soll sich in der Héhe - GeschofRzahl - nicht be-

sonders von der Wohnbebauung absetzen, zumal die Gebaude auch den Ortsrand bil-
den und durch eine Mehrgeschossigkeit das Landschaftsbild erheblich beeintrach-
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tigen kdnnen. Unter diesen Gesichtspunkten wird die GeschoRzahl im Mischgebiet
mit Eingeschossigkeit festgesetzt. Die Grund- und Geschof¥flichenzahl wird gegen-
dber dem allgemeinen Wohngebiet um 0,2 héher und zwar mit 0,5 festgesetzt. Die
Erhéhung ist auch notwendig, um die Bliro-, Lager- und Werkstattgebaude u.a. zu er-
mdglichen. Die Bauweise soll sich der Nachbarschaft anpassen und wird als offene
Bauweise nur Einzel- und Doppelhauser festgesetzt.

Das allgemeine Wohngebiet soll der Errichtung von Eigenheimen dienen. Ent-
sprechend ist das Baugebiet fir eine eingeschossige Bebauung vorgesehen. Damit
wird dem &rtlichen Bedarf an Ein- und Zweifamilienhdusern entsprochen.

Die Grundflachenzahl ist aufgrund der Eingriffsminimierung im allgemeinen
Wohngebiet mit 0,3 festgesetzt worden. Da die Grundstiicke sich im Mittel zwischen
600 - 800 m? bewegen, steht mit 180 - 240 m? Grundflache ausreichend bebaubare
Flache zur Verfligung. Die Geschol¥flichenzahl ist mit 0,3 ausgewiesen. Da das
ausgebaute Dachgeschof® nur als VoligeschoR auf die Gescho3flaichenzahl
angerechnet wird, ist die GeschoRflachenzahl der Grundflache gleichgesetzt.

Die Bauweise ist auf Einzel- und Doppelhduser begrenzt, um ortsuntypische Bau-
weisen wie Reihenh&duser zu vermeiden.

Aufgrund der Hanglage kann es dazu kommen, daR das KellergeschoR soweit aus
dem Boden herausragt, dafd es nach der Nds. Bauordnung zum Wohnen genutzt wer-
den kann. In diesen besonderen Féilen soll jedoch die Ausnahme eingerdumt werden,
so dal} ein zweigeschossiges Gebdude mdglich ist. In dieser Ausnahmefliche kann
die Gescholflachenzahl auf 0,5 erhéht werden. Uber die Ausnahme entscheidet die
Bauaufsichtshehdrde des Landkreises.

Die Giberbaubaren Flachen sind groRziigig mit Baugrenzen festgesetzt worden.

Verkehrsfidchen

Ziel des Bebauungsplanes ist es, am Ortsrand abgesetzt von der Wohnbebauung,
eine Entlastungsstral®e zu sichern. Aufgrund des gewerblichen Verkehrs von der
GroB3backerei ist die BergstraBe derart belastet, daR es zu erheblichen Problemen mit
den angrenzenden Nutzungen flihrt.

Um eine wirksame Entlastung der BergstraRe und der angrenzenden Bereiche sicher-
zustellen, hat die Gemeinde eine verkehrstrechnische Untersuchung in Auftrag ge-
geben. Das Biiro Hinz hat die Verkehrssituation untersucht und die EntlastungsstralRe
zwischen Bergstral3e und der Landesstral’e 523 als sinnvoll angesehen. Um Wieder-
holungen zu vermeiden, wird auf die Verkehrsuntersuchung, die der Begriindung an-
gefiigt ist, verwiesen,

Die geplante Entlastungsstrafie soll keine ErschlieRungsstraRe im Grundsatz werden,
lediglich im Norden erhélt der geplante SB-Markt eine Zufahrt von der Entlastungs-
strafde. Dies erscheint sinnvoll, um den Einkaufsverkehr von der BergstralRe fernzu-
halten.

Das Mischgebiet erhalt in der Mittellage eine gesonderte ErschlieBung durch einen
Stralieneinhang, von dem die Grundstiicke anzufahren sind. Damit sind die Zufahrten
auf die EntlastungsstralRe minimiert. Auch lastet der ruhende Verkehr, der in Verbin-
dung mit der Grundstickszufahrt steht, nicht auf der Entlastungsstralie.

Im Siiden zwischen Einmindung und WohnstralBe soll das Mischgebiet eine direkte
Zufahrt zur Entlastungsstralde erhalten. Die Zufahrt wird als Ausnahmen gesehen,

um—den—Verkehr-aus—dem-Mischgebiet-nicht-in-die-Wohnstrafde-bzw—in-das—Wohn=
gebiet zu leiten.
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Das allgemeine Wohngebiet wird durch eine Wohnstralie erschlossen, die von der
BergstraRe zur Entlastungsstrale fiihrt. Da diese StraRe im Norden entlang der Ost-
grenze des geplanten SB-Marktes verlduft, mufd sichergestellt werden, dal3 kein
Einkaufsverkehr Uber die Wohnstrafe den SB-Markt anfahrt. Um dieses sicher-
zustellen, ist entlang der Wohnstralke und der Bergstralde die Festsetzung "Bereich
ohne Ein- und Ausfahrt" getroffen. Damit wird gewahrleistet, dald der Zufahrtsver-
kehr fir den SB-Markt ausschlieBlich von der EntlastungsstralRe erfolgen wird.

Die WohnstraRe solite als verkehrsberuhigter Bereich ausgebaut werden. Dieses
setzt voraus, dal® die Verkehrsflache in einem Niveau befestigt wird und Parkflachen
gesondert gekennzeichnet werden. Damit ausreichend Parkflachen erstellt werden
kéinnen, ist die StraRenbreite in bestimmten Abschnitten um 1 m aufgeweitet wor-
den.

Von Seiten der unteren Verkehrsbehdrde des Landkreises wird darauf hingewtesen,
daR die ErschlieBungsplanung zu gegebener Zeit mit der Strafenverkehrsbehorde ab-
gestimmt werden soll.

Innerhalb der Bergstrale soll ein Durchfahrtserschwernis errichtet werden, um den
gewerblichen Verkehr sowie den Einkaufsverkehr vom SB-Markt iber die Ent-
lastungsstrae abzuleiten.

Fir kurze fuBldufige Verbindungen ist ein FulBweg in Nordsildrichtung durch das
Wohngebiet gefiihrt sowie eine FuRwegverbindung zur Heiligenstadter Stralle ausge-
wiesen worden.

Zur LandesstralRe ist das Plangebiet ohne Zu- und Abfahrt von den Baugrundstliicken
geplant worden. Entsprechend ist entlang der StraRengrenze "Bereich ohne Ein- und
Ausfahri” festgesetzt worden,

StraRenprofil M. 1:100
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—B-B 75

Verkehrsbheruhigter Bereich

—T 1,0 55

—C-C 5,5

Von Seiten der Gemeinde wird darauf hingewiesen, dafd die Wohnstra®e nur in ihrer
erforderlichen Ausbaubreite im Bebauungsplan ausgewiesen worden ist. Aufgrund
des bewegten Gelédndes werden die erforderlichen Abgrabungen bzw. Aufschittun-
gen innerhalb der privaten Baugrundstiicke durchgefiihrt. Die Eigentimer haben die
Bdschungen auf dem Grundstiick zu dulden. Ein Anspruch auf Stitzmauern besteht
nicht.

Die Einmiindung der EntlastungsstralBe in die Landesstrafde 523 wird gemaid RAS-K-
1-88, Tabelle 7 und der Einstufung der L 523 in die Straenkategorie A Il - Knoten-
punkiform 2, d.h., in der L 523 ist die Anlage eines Linksabbiegesireifens erforder-
lich, nach den Forderungen des StralRenbauamtes ausgebaut.

Eine entsprechende Vereinbarung wird mit dem Stralkenbauamt getroffen.

Die ausgewiesenen Parkpldtze am Straleneinhag der ErschlieBungsstralRe des Misch-
gebietes werden von der Gemeinde nur im Rahmen von Ablésebeitrdgen ausgebaut.
Im Gbrigen wird auf den Ausbau verzichtet.
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Offentlicher Personennahverkehr

Von Seiten des Zweckverbandes Verkehrsverbund Siid-Niedersachsen (ZVSN) wird
darauf hingewiesen, dal® die Buslinien 171, 242 und 464 den Ort Bilshausen bedie-
nen. Das geplante Baugebiet liegt innerhalb des fuBl3ufigen Einzugsbereiches des
OPNV, womit die OPNV - Anbindung dieses Wohngebietes gewahrleistet ist. Um je-
doch das Ziel zu erreichen, d.h. die Nutzungshéufigkeit des OPNV in Bilshausen zu
erhthen und mit dem neuen Wohngebiet nicht weiteren Pkw-Verkehr {iberportional
zu induzieren, wird die Prafung einer zus#tzlichen Bushaltestelle in der Bodenseer
Strale (L 523) angeregt.

Die Errichtung einer Bushaltestelle an der Bodenseer StraRe (L 523} wird grund-
satzlich fur sinnvoll angesehen. Soweit die Buslinie nur Gber die LandesstraRe die
Ortslage durchquert, ist eine Haltestelle am Ortsrand nicht zweckmaRig. Hier werden
nur wenige Bewohner mit kurzen FuBwegen erreicht und die Busbenutzer, welche
aus Richtung Bodensee kommen, muBten dann die LandesstraRe (iberqueren. Auch
befinden sich an der Seite der LandesstraRe keine FuRwege, die die Sicherheit der
Fuligénger gewabhrleisten.

Es soll gepriift werden, auch im Hinblick auf die Wohnerweiterung im Gebiet Teufels-
graben, ob nicht im Bereich zwischen Heiligenstidter StralRe und Kapellenweg an der
LandesstralRe eine Haltestelle eingerichtet werden kann. Diese Stelle wird von einer
Vielzahl von Birgern und Birgerinnen erreicht.

Flachen fir Versorgungsanlagen

Zur Sicherstellung der Versorgung mit elektrischer Energie fir das Plangebiet wird es
erforderlich, daR eine Trafostation errichtet wird. Am Nordwestrand des Plangebietes
wird eine Versorgungsflache ausgewiesen.

Hauptversorgungsleitungen

Im vorhandenen landwirtschaftlichen Weg an der Westgrenze des Plangebietes ver-
lauft eine Trinkwassertransportleitung und ein Erdkabel. Die Leitungen sind im Plan
dargestellt und werden unverandert erhalten.

Grinflache - &ffentlich

Die Flache beidseitig der Entlastungsstrale ist als 6ffentliche Griinfliche ausgewie-
sen. Diese Flache dient der Gestaltung der StraRentrasse sowie der Aufnahme des
anfallenden Oberflachenwassers. Durch die geénderte Nutzung von landwirtschaft-
licher Nutzung in Griinflaiche wird auch eine &kologische Wertsteigerung durchge-
fuhrt, so daR diese MaRnahme eine Ausgleichsmafinahme fiir den Eingriff darstellt.
Auf die Darstellung einer Wasserflaiche - Regenriickhaltefliche wird verzichtet.
Dennoch ist fiir die zu entwassernde Verkehrsflache an geeigneter Stelle eine offene
Regenwasserriickhaltung in der Griinflache vorzusehen.

3.82 Grinflache - Kinderspielplatz

Fir das Baugebiet wird gemaR Nds. Gesetz Gber Kinderspielplatze ein Kinderspiel-
platz im Plangebiet ausgewiesen. Dieser ist so angeordnet, da® er nicht direkt an
eine StrafBe grenzt und somit nicht durch Kfz-Verkehr beeintrachtigt wird..
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3.2 Umgrenzung von Flachen zum Anpflanzen von Biumen und Strauchern

Das Baugebiet bildet im Westen und Siiden den Ortsrand neu. Um die Neubebauung
in das Landschaftsbild harmonisch einzuflgen, ist entlang der Sidgrenze des All-
gemeinen Wohngebietes ein 5 m breiter Pflanzstreifen festgesetzt. Uber die textliche
Festsetzung wird die Pflanzdichte ndher bestimmt. Entlang der Stidgrenze des Misch-
gebietes ist auf die Festsetzung eines Pflanzstreifens verzichtet, da hier die Trink-
wassertransportleitung und das Erdkabel verlaufen und das Sichtfeld freigehalten
werden muf3.

Entlang der Westgrenze des Baugebietes verlduft die EntlastungsstraRe. Diese wird
in die Ortsrandgestaltung mit einbezogen und soll beidseitig mit einer Baumreihe ge-
staltet werden. Dazu ist entlang der Verkehrsflache ein Pflanzstreifen festgesetzt.
Mit der textlichen Festsetzung Nr. 4 wird die Pflanzdichte bestimmt,

Im Plangebiet treffen zwei Nutzungen aufeinander - Mischgebiet und Allgemeines
Wohngebiet -. Um die Gebiete auch optisch voneinander zu trennen, ist ein 3 m brei-
ter Pflanzstreifen im Mischgebiet festgesetzt worden.

3.10 Mit Leitungsrecht zu belastende Flache

Durch das Baugebiet verlduft eine Trinkwassertransportleitung und ein 20 kV Erd-
kabel. Der wesentliche Teil der Leitungen verlauft innerhalb der éffentlichen Griin-
und Verkehrsflache. Nur ein kurzer Abschnitt verlauft Gber private Bauflichen. Um
hier die Leitungen abzusichern ist zu Gunsten der Versorgungstriger ein Leitungs-
recht festgesetzt worden. Das Leitungsrecht liegt dicht an der Grenze zur Landes-
straf3e und stellt fir das Baugrundstiick keine bauliche Einschrinkung dar.

3.11 Textliche Festsetzungen

zu Nr. 1

Im 5 m breiten Pflanzstreifen entlang der Westgrenze des Wohngebietes soll eine
Anpflanzung mit Bdumen und GroRstrauchern vorgenommen werden. Mit der Pflanz-
dichte von 1 Laubbaum und 5 Grolistrauchern je angefangene 15 Ifdm Pflanzstreifen
ist eine ausreichende Ortsrandgestaltung sichergestellt. Zusatzliche Anpflanzungen
sind aulerdem mdéglich.

Zu Nr. 2

Das Baugebiet wird zur Zeit landwirtschaftlich als Acker genutzt und weist keinen
Bewuchs von B&aumen und Strduchern auf. Um das Wohngebiet allgemein zu
begrinen ist eine flichenbezogene Anpflanzfestsetzung getroffen worden. So kann
davon ausgegangen werden, dafd bei einem durchschnittlichen Bauplatz von 700 m?
2 hochwachsende Laubbaume angepflanzt werden missen.

zu Nr. 3

Auch der StraBenraum soll nicht ohne Griinelemente hergestellt werden. Mit der An-
pflanzung von Stralenbdumen wird der StralBenraum gestaltet und tragt zur Verbes-
serung des Wohnwertes dar.

zu Nr. 4

Entlang der Entlastungsstraf3e soll beidseitig eine Baumreihe gepflanzt werden. Damit
soll der StraRenkdérper in das Landschaftsbild harmonisch eingebunden werden.
AuBerdem tragt die Bepflanzung zur Gestaltung des Ortsrandes bei.
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zu Nr. 5

Durch die geplante Versiegelung wird der Anfall an Oberflaichenwasser vergréRert,
zumal die Flache fir die natlrliche Versickerung geringer wird. Durch das sofortige
Ableiten des Oberflaichenwassers werden die Vorfluter derart belastet, daR es zu
vermehrten Uberschwemmungen kommt. Diese Hochwasser richten einen erheb-
lichen Schaden bei Flora und Fauna an. Um diesen Schaden zu vermeiden, darf im
Bereich des Baugebietes das Oberflachenwasser nur in dem Umfang abgeleitet wer-
den, wie es bei landwirtschaftlicher Nutzung anfallt. Aufgrund der Hanglage und der
Bodenbeschaffenheit kann davon ausgegangen werden, das 15 L/sek/ha Wasser an-
fallen. Diese Wassermenge féllt heute bereits an und wird schadlos abgeleitet. Mit
der getroffenen Festsetzung 1,5 L/sek/1.000 m? wird der AbfluRwert beibehalten.
Der Bauherr ist somit verpflichtet, fir die Riickhaltung auf dem Baugrundstiick Sorge
zu tragen.

Geht man davon aus, daR bei 40 % Versiegelung ein Wasseranfall von 7,0
L/sek/1.000 m? entsteht, miissen 5,5 L/sek/1.000 m? zuriickgehalten werden. Die
Wassermenge wird auf 20 Min. Riickhalte berechnet. Das ergibt eine Wassermenge
vom 6.600 L. Die Riickhaltemenge kann dadurch reduziert werden, da die zuldssige
Versiegelung von 0,3 Grundflachenzahl nicht ausgenutzt wird und die Versiegelung
der Zu- und Ausfahrtsbereiche wie die Wegebefestigung in wasserdurchlassigem
Material erstellt wird, so daf} die normale Versickerung weiterhin verbleibt. Aufer-
dem kann durch Anlegung von flachenhaften Versickerungsmulden auf dem Grund-
stiick das Riickhaltevolumen reduziert werden.

Bei der Ermittlung des Riickhaltevolumens solite beriicksichtigt werden, daR auch
eine ausreichende Sicherheit vorgesehen wird, damit bei auBergewdhnlichen Regen-
féllen das Aufnahmevolumen ausreichend bemessen ist. Fir diese besonderen Fille
sollte der Uberlauf in eine Mulde im Gartenbereich geleitet werden, damit das
Gebaude nicht in Mitleidenschaft gezogen wird.

Durch die gering festgesetzte Wasserabgabe sind die Regenwasserkanile auch ent-

sprechend geringer bemessen, so daR der Uberlauf der Riickhaltebehilter nicht auf-
genommen werden kann.

Die Anlage der Riickhaltebehaéltnisse sollte auch Anregung geben, das Regenwasser
als Brauchwasser zu nutzen. So kann es zum Beispiel im Garten als GieBwasser ge-
nutzt werden. Um eine bestimmte Wassermenge als Brauchwasser nutzen zu kon-
nen, muld das Fassungsvermégen des Rickhaltebehalters um die gewiinschte Menge
erweitert werden. Diese Menge kann dann auf Dauer zuriickgehalten werden.

Die Zu- und Ablaufkanale unter der Erde missen mindestens einen Durchmesser von
100 mm besitzen. So kann der Ablauf direkt am Rickhaltebecken durch seine
schwimmergesteuerte Pumpe, die aufgrund der Leitung und des AbfluRquerschnittes
die Abgabemenge gewdhrleistet, geregelt werden. AuRerdem besteht die Méglich-
keit, durch ein schwimmergesteuertes flexibles AbfluRrohr eine gleichbleibende Ab-
flubmenge, unabhéngig vom Wasserstand im Rickhaltebehalter abzugeben. Eine
Verringerung der Regenwasserleitung bis zur &ffentlichen StraRe ist nicht erforder-
lich.

Als weitere Variante kann in Betracht kommen, daB im Ubergabeschacht von der
offentlichen zur privaten Leitung ein Reduzierstiick eingesetzt wird, das so berechnet
ist, dal® bei gefilitem Rickhaltebecken und dem damit verbundenen Wasserdruck die
max. Abgabemenge erreicht wird. Bei abnehmendem Wasserstand wird auch die Ab-
gabemenge verringert. Hier kdnnte man auch eine Durchschnittsrechnung erstellen,
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die bei mittlerem Wasserstand die zuldssige Abgabemenge erreicht, so daR bei vol-
lem Behalter der Abflu gréRer ausfillt. Bei der AnschluBart muB jedoch gewihr-
leistet sein, daR die Regenwasserkanéle in den StrafRen diese Menge auch aufneh-
men kénnen. In den meisten Fallen sind die éffentlichen Kanile Uberdimensioniert,
weil sie ein Mindestmal} nicht unterschreiten sollen.

Somit bestehen ausreichend Maglichkeiten den RegenwasserabfluR ordnungsgemaR
durchzufihren. Da alle AbfluBregulierungen nicht sehr aufwendig sind und die fest-

gesetzte Riickhaltung gewdhrleisten, besteht auch kein Erfordernis, eine bestimmte
Art festzuschreiben.

Die Durchsetzung dieser Festsetzung erfolgt im Rahmen der AnschluRgenehmigung
durch die Gemeinde bzw. Samtgemeinde.

zu Nr. 6

Aufgrund der Hanglage kann es dazu flihren, daR das KellergeschoR der Wohn-
gebdude talseits so weit aus dem Boden herausragt, daR es zum Wohnen {(gem.
NBauO) genutzt werden kann. In diesen Fallen kann der Landkreis eine Ausnahme
von der festgesetzten GeschoRzahl erteilen, die dann ein zweigeschossiges Gebiude
zulaRt. Die GeschoBflachenzahl darf in diesen Fallen auf 0,5 erhdht werden.

zu Nr. 7
Im Bereich der StraBeneinmiindung ist ein Sichtdreieck festgesetzt worden. Diese

Festsetzung gewdhrleistet ein Mindestmal an Einsicht in die angrenzende Verkehrs-
flache und tragt zur Verkehrssicherheit bei.

3.12 Natur und Landschaft - Ausgleichs- und ErsatzmaRnahmen

Durch die Bebauung des Gebietes wird ein Eingriff in den Naturhaushalt vorgenom-
men. Dieser ist bedingt durch die Uberbauung sowie die Versiegelung von Flichen
auf den Grundsticken. Da die Gemeinde aufgrund des mangelnden Wohnraumes
Grundstiicke fir die Wohnbebauung bereitstellen muR, ist der Eingriff unumganglich.
Durch die intensive landwirtschaftliche Nutzung ist der Eingriff in den Naturhaushalt
nicht so schwerwiegend, so dal er durch PflanzmaRnahmen ausgeglichen werden
kann. In Anlehnung an das Osnabriicker Modell wird eine Bilanzierung durchgefiihrt.

Bestandsbewertung

Plangebiet 34.261 m?

Ackerland 31.776 m®  x 0,7 WE/m* = 22.243 WE

Landw. Weg 807 mz X 0,2 WE/m*2 = 161 WE

Bergstralie 1.678 m?

Asphalt 730 m* x 0,0 WE/m?

Randstreifen 948 m? x 0,6 WE/m?z = H69 WE
22,973 WE

Baume und Straucher sind nicht vorhanden.
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Berechnung der Planung
34.261 m?
17.885 m?

Plangebiet
WA - Gebiet

0,3 GRZ 5.366 m?
+ 50 % 2.683 m?

Gartenland
MI - Gebiet

0,6 GRZ 2.538 m?
+ 0,3 1.5623 m?

Gartenland
Trafoflache
Verkehrsflache
Griinflache

Kinderspielplatz

8.049 m?
9.836 m?

5.076 m?
4,061 m?

1.015 m?
18 m?
6.598 m?
3.951 m?
733 m?

x

X X x X X

1,2 WE/m?

0,0 WE/m?

1,2 WE/m?
0,0 WE/m?
0,0 WE/m?
1,2 WE/m?
1,0 WE/m?2

I

11.803 WE

1.218 WE

4,741 WE
733 WE

18.495 WE

zuziglich

aus Textl. Festsetzung Nr. 1 *1)
116 Ifdm 5 m breiter Pflanzstreifen
115 Ifdm 3 m breiter Pflanzstreifen
16 Laubbidume x 50 WE

80 GroRstraucher x 28 WE

800 WE
2.240 WE

aus Textl. Festsetzung Nr. 2 *2)
22.961 m? allgemeines Wohngebiet + Mischgebiet
= 46 Laubbdume x 50 WE

]

2.300 WE

aus Textl. Festsetzung Nr. 3 *3)
14 Laubb&ume in der Verkehrsfliche
= 14 Laubbdume x 68 WE

952 WE

aus Textl. Festsetzung Nr. 4 *4)
325 Ifdm Pflanzstreifen

= 22 Laubbidume x 50 WE 1.100 WE

25.887 WE

Somit ergibt sich eine Uberkompensation von 2.914 WE. Der Eingriff in den Natur-
haushalt und das Landschaftsbild ist damit ausgeglichen.

Bei der Bestandsberechnung ist die vorhandene Scheune vernachléssigt worden.

Die Bepflanzung der &ffentlichen Grinflache ist nicht festgesetzt. Im Rahmen eines
weiteren Eingriffs in den Naturhaushalt kann die Bepflanzung als AusgleichsmaR-
nahme vorgesehen werden, die dann jedoch als textliche Festsetzung durch eine
Anderung nachgebessert werden muR.
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Auf eine Festsetzung nach dem vorgenommenen Eingriff entsprechend dem
Versiegelungsgrad ist verzichtet worden, da durch die Umnutzung der Flichen und
der Bepflanzung im &ffentlichen und privaten Bereich der Ausgleich sichergestellt ist.

Das Osnabriicker Modell sieht die Einstufung der Bereiche in 6 Kategorien vor. Das
Plangebiet stellt sich als Ackerland dar. Sidlich des Plangebietes befindet sich die
Oehrsche Beeke mit einem natirlichen Auebereich, der sich im Landschaftsschutz-
gebiet befindet. Dieser emfpindliche bis sehr empfindliche Bereich hat eine gewisse
Ausstrahlung auf das Plangebiet, wodurch dieser in einen empfindlichen Bereich ein-
zustufen ist. Da sich die Auswirkungen des Nahbereiches mit zunehmendem Ab-
stand vermindern, ist die Einstufung des gesamten Bereiches in empfindlicher Be-
reich nicht gerechtfertigt, es sei denn, die Flichenwerte bewegen sich im unteren
Bewertungsbereich (1,6 - 1,9). Mit max. Flichenwerten von bis 1,7 ist die Nahe des
empfindlichen Bereiches angemessen beriicksichtigt.

Erlauterung der Wertfestsetzung

*1) Der Bewuchs des Pflanzstreifens stellt eine Wertsteigerung der Fliche dar und
mufd gesondert bewertet werden. Der Pflanzstreifen ist mit 3 m nur als Plan-
zeichen zu bewerten und nicht als Hecke. Durch die Pflanzdichte von 1 Laub-
baum und 2 GroRstrduchern auf 15 m kann davon ausgegangen werden, daR
sich die festgesetzten Gehdlze frei entfalten kdnnen und somit auch iiber den 3
m Streifen mit der Krone hinauswachsen. Diesbez{iglich wird keine Flachen-
bewertung angewandt. Die Gehdlze werden einzeln bewertet.

*2) Die Bepflanzung der Freiflachen im Misch- und allgemeinen Wohngebiet stellt
eine wesentliche Wertverbesserung dar, als wenn die Fliche nur als Ras-
enfléche hergerichtet wird. Die Flachenbewertung geht grundséatzlich von einer
Fliche ohne Baum- und Strauchbewuchs aus. So stellt jeder Baum eine Wert-
verbesserung dar, zumal der Bewuchs fir die Tierwelt von grofRer Bedeutung
ist (Nahrung, Nist- und Unterschlupfmdglichkeit). Diesbezlglich wird die Einzel-
bewertung als gerechtfertigt angesehen.

*3) Durch die Bepflanzung der Verkehrs- und Griinfliche wird gleichfalls eine Wert-
steigerung der Flache vorgenommen. Die Verkehrsflache stelit einen Wert von
O dar. Durch die Baumpflanzung wird eine Baumscheibe mit vegetations-
fahigem Boden von mindestens 4 m? erstellt. Durch den Laubbaum wird ein
Lebensraum fir die Vogelwelt geschaffen, der gesondert zu bewerten ist. Auch
wirkt sich der Baum positiv auf das Klima durch Schattenspende u.a. aus.

Flr die offentlichen Grinflachen wie Kinderspielplatz und und Griinanlage stellt
der Baum eine &hnliche Wertsteigerung dar.

Da im StraRenbereich keine Obstb&dume angepflanzt werden, ist als Grundlage
der Bewertung der Laubbaum Il. Grézenordnung angesetzt worden.

*4) Durch die Baumreihe entlang der Entlastungsstraf’e wird eine Werterhéhung
des Umfeldes erreicht. Hier treffen die gleichen Argumente zu, die bereits unter
Punkt 3 Verkehrsflachenbepflanzung dargelegt sind.

Die Bewertung der Bdume ist als Obstbaum vorgenommen {50 WE) und nicht
als Baum ll. Gré6Benordnung. Hier besteht die Mdoglichkeit, da® die Gemeinde
eine Obstbaumallee anlegt,
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2.13 Immissionsschutz

Fir das Baugebiet wurde vom Biro Bonk-Maire-Hoppmann ein schalltechnisches Gut-
achten erstellt. Um Wiederholungen zu vermeiden, wird auf das Gutachten verwie-
sen, welches der Begrindung angefiigt ist.

Probleme des Immissionsschutzes bestehen nicht,

3.14 Hinweis

Von Seiten des Strallenbauamtes wird darauf hingewiesen, daRR Oberflichenwasser
und Abwasser aus dem Baugebiet den StraRenanlagen der L 523 weder mittelbar
noch unmittelbar zugeleitet werden diirfen.

Die Lagerung von Baumaterial jeder Art im Bereich der StraBenanlagen der Landes-
stralBe ist nicht gestattet.

Geplante Anpflanzungen entlang der LandesstraRe sind mit dem StraRenbauamt
Gandersheim abzustimmen.

Larmschutzentschédigungen fir das geplante Baugebiet kdénnen vom Land als
Stralienbaulasttrager der Landesstralte nicht gewahrt werden.

Von Seiten der Telekom wird darauf hingewiesen, daR es fir den rechtzeitigen Aus-
bau des Fernmeldenetzes sowie die Koordinierung mit dem StraRenbau und den Bau-
maBnahmen der anderen Leitungstrager notwendig ist, daR Beginn und Ablauf der
ErschlieBungsmalnahmen im Planbereich der Deutschen Telekom AG, Niederlassung
Gottingen, Bezirksbiro Zugangsnetz G 2, Von Einem-Str. 1, 37412 Herzberg,
Telefon (05521) 870-250, so frilh wie méglich, mindestens 6 Monate vor Bau-
beginn, schriftlich angezeigt werden.

Von Seiten der EEW wird darauf hingewiesen, daR die im Plan dargestellte Trink-
wassertransportleitung weder {berbaut noch mit tiefwurzelnden Badumen bepflanzt
werden darf,

Von Seiten der EAM wird darauf hingewiesen, daR sich die entsprechenden Bau-
firmen vor Baubeginn im Nahbereich des 20 kV Erdkabels mit dem Kundenbezirk in
Ebergbtzen, Tel. 056507/96580 in Verbindung setzen sollen.

Ortliche Bauvorvorschrift

Durch die Gestaltung der zuldssigen Baukérper wird ein erheblicher EinfluR auf das
Orts- und Landschaftsbild ausgetlibt. Durch die intensive Eingriinung sind die Fas-
sadenflachen gut gestaltet. Den wesentlichen EinfluR auf das Landschaftsbild tibt die
Dachfarbe aus, die genauer bestimmt werden muR.

§ 1 Geltungsbereich
Die Ortliche Bauvorschrift ist fiir das gesamte Gebiet des Bebauungsplanes erlassen.

§ 2 Dachfarbe

Die historische ortstypische Dachfarbe ist das rote Ziegeldach, welches sich har-
monisch in das Landschaftsbild einfligt. Es besteht nicht die Absicht, die Dach-
flachen im Landschaftsbild nicht erkennbar zu machen, indem sie eine Farbe des Hin-
tergrundes erhalten. Die rote Dachfarbe fiigt sich harmonisch in das Landschaftsbild
zu jeder Jahreszeit ein und vermeidet krasse Gegensitze.

Mit der zulassigen Farbpalette wird man der historischen Dachfarbe gerecht.

§ 3 Ordnungswidrigkeiten

Ordnungswidrigkeiten kénnen aufgrund der Festsetzung mit einer GeldbuRe geahndet
werden,
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Bebauungsentwurf, Mafistab 1:1.500

Gebaudevorschlag

Flurstacksgrenze (Aufieilungsvorschlag)
StraBen- und Freiflachengrenze

Offentliche Parkflichen
Sichtdreiecksfidchen
Verkehrsfldchen

Ful- und Radweg

Grinfiachen

B4ume, Straucher
Spielplaz
Transformalorenstation

Grenze des rdumlichen Geltungsbereiches
des Bebauungsplanes
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Zur Verwirklichung des Bebauungsplanes zu treffende MaRBnahmen

Bodenordnende Mafinahmen

Sicherung des aligemeinen Vorkaufsrechts fir Grundstiicke, die fir den Gemeinbe-
darf oder als Verkehrs-, Versorgungs- oder Grinfliche festgesetzt sind (8§ 24
BauGBj.

Sicherung des besonderen Vorkaufsrechts durch Satzung (§§ 25, 26 BauGB).

Herstellen &ffentlicher StralRen, Wege, Platze und Grinanlagen (ggf. Vorabgenehmi-
gung nach & 125 BauGB).

Umlegung zur ErschlieBung oder Neugestaltung der Grundstiicke {35 45 ff BauGB).
Enteignungen {83 85 ff BauGB).

Altablagerungen, Bodenkontaminationen

Altablagerungen jeglicher Art (geschlossene Miillplatze usw.) sowie Bodenkontami-
nationen sind im Geltungsbereich des Bebauungsplanes nicht bekannt.

Vom Staatlichen Amt fir Wasser und Abfall Géttingen kénnen keine Angaben zu
Altstandorten gemacht werden, da hierzu noch keine endgiltigen gesicherten
Erkenntnisse vorliegen.

Ver- und Entsorgung

Die Versorgung mit Trinkwasser wird uber die zum Teil vorhandene Trinkwasserlei-
tung durch die EEW sichergestellt.

Die Léschwasserversorgung erfolgt Uber die Trinkwasserleitung. Die EEW stellt
Léschwasser im Rahmen der Transportkapazitat der Trinkwasserleitung zur Verfi-
gung. Soweit die Wassermenge nicht ausreicht, muf® Léschwasser aus der Oehr-
schen Beeke entnommen werden. Die Freiwillige Feuerwehr ist mit Geriten ausge-
ristet Gber die erforderliche Strecke Léschwasser zu transportieren.

Die Léschwasserversorgung ist fir alle schiitzenden Objekte sicherzustellen.

Die Baugrundstiicke miissen so an einer &ffentlichen Verkehrsflache liegen, da der
fiir den Brandschutz erforderliche Einsatz von Feuerlsch- und Rettungsgeriten jeder-
zeit ordnungsgemalR und ungehindert maglich ist.

Die Abwasserbeseitigung erfolgt im Trennsystem und wird der Klaranlage des Ab-
wasserverbandes Raum Katlenburg zugeleitet.

Das anfallende Niederschlagswasser wird nur in dem festgesetzten Umfang in den
Regenwasserkanal abgeleitet. Auf den Baugrundstiicken ist somit eine Regenriickhal-
tung vorzunehmen. Diese kann als offene Teichfliche oder als Zisterne erstellt wer-
den. Fiir das Regenwasser aus der Verkehrsfliche soll ein Rickhaltebecken in der
Grinflache errichtet werden. Im Rahmen der tiefbautechnischen Planung wird ein
hydraulischer Nachweis gefthrt, dal aus dem Baugebiet nicht mehr Oberflachen-
wasser in einem bestimmten Zeitraum abgeleitet wird, als aus der landwirtschaft-
lichen Flache.

Die Millabfuhr wird vom Landkreis Goéttingen durchgefiihrt.

Die Versorgung mit Elektrizitdt wird von der EAM, Betriebsverwaltung Gottingen,
sichergestellt.
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Die Versorgung mit Erdgas wird von den Westharzer Kraftwerken GmbH sicherge-
stellt. Im Zuge des StraRenausbaus wird das Ortsnetz in Bilshausen erweitert, so
daB eine Erdgasversorgung der entstehenden Hauser moglich ist.

Einstellpldtze, Parkplatze

Gemaél den gesetzlichen Vorschriften sind auf den Baugrundstiicken Einstellplatze
vorzusehen.

Spielplatznachweis (gemaR Nds. Gesetz {iber Kinderspielplitze)

Spielplatze fur Kleinkinder im Alter von bis zu 6 Jahren sind gemaR § 2 (1) bei Ge-
bauden mit mehr als zwei Wohnungen auf den Baugrundstiicken anzulegen.

Ein Spielplatz fiir Kinder im Alter von 6 bis 12 Jahren ist im Bebauungsplan ausge-
wiesen. Der geplante Spielplatz hat eine GréRe von 733 m2. Darin sind die 455 m?
erforderliche Spielplatzflache (2 % der GeschoRflache) enthalten.

Der Gemeinde voraussichtlich entstehende Kosten

Fur die erforderlichen stadtebaulichen MaRnahmen werden im Endzustand einschlief-
lich Behérdenleistung folgende Kosten geschatzt:

Erwerb und Freilegung 42.500,-- DM
Erschlielungsstrale 1.029.400,-- DM
Entlastungsstralie mit

Einmiindung 380.000,-- DM
Antage der Griinflachen 50.000,- DM

Von diesen Betragen werden 90 % Uber den ErschlieRungsbeitrag verteilt.

Regenwasserkanal 228.000,-- DM
Schmutzwasserkanal 307.000,-- DM
Hausanschliisse {SW, RwW) 52.000,-- DM

Diese Kosten werden von der Gemeinde getragen bzw. umgelegt.

Die Kosten fiir Strom- und Wasserversorgung sowie fiir das erforderlich Fernmelde-
netz werden direkt vom jeweiligen Versorgungsunternehmen getragen bzw. umge-
legt.

Die vorgesehene Finanzierung der zu treffenden MaBnahmen

Der Ausbau der notwendigen ErschlieBungsanlagen wird zu gegebener Zeit je nach
Bedarf abschnittweise erfolgen. Die Finanzierung wird rechtzeitig im Haushalt der
Gemeinde vorgesehen.

Stadtebauliche Werte
Das Plangebiet hat eine Gesamtgréfe von 3,4261 ha

davon sind

Allgemeines Wohngebiet 1,7885 ha
Mischgebiet 0,6076 ha
offentliche Grinflache, Griinanlage 0,3951 ha
offentliche Grinflache, Kinderspielplatz 0,0733 ha
Verkehrsflache 0,6598 ha
Flache fiir Versorgungsanlagen /

Trafostation 0,0018 ha

Bei der maximalen Baudichte von 0,3 bzw. 0,6 GFZ ergibt sich eine maximale
Geschol¥flaiche von 14.343 m?2.
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Die Begriindung hat zusammen mit dem Bebauungsplan Nr. 17 und Ortliche Bauvorschrift
"Erweiterung im Osterbachsfelde"
vom 16.4.1998 bis einschlieRlich 18.5.1998

offentlich ausgelegen und wurde vom Rat der Gemeinde Bilshausen gemiR § 9 Abs. 8
BauGB beschlossen.

Bilshausen, den 24.09.1998
gez. Striber

Siegel Biirgermeister
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1.0 AUFGABENSTELLUNG

(1.1) Es ist geplant, im Sidwesten der Gemeinde Bilshausen
neue Wohnbauflichen einschliellich eines SB-Marktes zur
taglichen Versorgung auszuweisen (Bebauungspléne Nr. 17 und
Nr. 18).

(1.2) Teile dieser Wohngebiete sowie der SB-Markt sollen Gber
eine Entlastungsstrafie an die L 523 angebunden werden.

(1.3) Im Rahmen einer verkehrstechnischen Untersuchung soll
geklart werden, welche verkehrlichen Auswirkungen sich durch
die Realisierung dieser Baugebiete und der neuen Hauptver-
kehrsstraRe im Siidwesten der Gemeinde Bilshausen ergeben.

(1.4) Die Arbeiten wurden in enger Abstimmung mit der
Gemeinde Bilshausen, dem Biiro Bonk-Maire-Hoppmann und
dem Biiro Keller durchgefiihrt.

Quellenverzeichnis:

[1] Einwohnerverteilung im Siidwestbereich der Gemeinde Bilshausen nach StraBen
geordnet, 1997,

[2] Flichennutzungsplan der SG Gieboldehausen einschlieBlich der 21. Anderung,
Juli 1997,

[3] Bebauungsentwiirfe zu den B-Plinen Nr. 17 und 18 Gemeinde Bilshausen, 1997,

[4] Vorhaben- und ErschlieBungsplan fiir Bilshausen in der Nachbarschaft des
Bebauungsplanes Nr. 17 Gemeinde Bilshausen, Mdrz 1997,

[5] Empfehlungen fiir Anlagen des ruhenden Verkehrs (EAR 1), 1991.
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2.0 VORHANDENE SITUATION

(2.1) Der sldwestliche Bereich der Gemeinde Bilshau-
sen (Planungsraum) wird im Osten und Sitden von der
L 523 (HauptstralRe/ Bodenseer Strafle) begrenzt, die
als Verbindung zur B 247 (Northeim, Osterode, Herzberg im
Norden) und zur B 27 sowie B 446 (Go6ttingen, Duderstadt im
Suden) dient (ABBILDUNG 7).

(2.2) 1m Norden kann der Strafienzug Hoher Weg/
LindenstraRe als Trennlinie zwischen dem  Nordwest-
und Stdwestbereich gesehen werden. Eine Géartnerei und eine
GrolRbackerei bilden den westlichen Abschlu? des Planungs-
raumes.

(2.3) Die BergstraRe durchquert den Planungsraum von
der L 523, entlang der Schule, des neuen Baugebietes,
des geplanten SB-Marktes und der GroRRbackerei und dient in
der Verlangerung als Gemeindeverbindungsstral3e nach Gillers-
heim.

(2.4) Zwischen der Bergstrale, Heiligenstadter Straf3e, und der
L 523 ist ein neues Wohngebiet geplant, dal3 {iber die Heiligen-
stadter Strale an das bestehende Verkehrsnetz angebunden
werden soll.

(2.5) Eine weitere Anbindung des Wohngebietes soll liber eine
neue HauptstraRe/ Entlastungsstralle erfolgen, die von der L
523 in nordiicher Richtung vorbei an dem geplanten SB-Markt, -
der Groftbackerei und der Gartnerei zum Hohen Weg flhrt.
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(2.6) Zur Ermittlung der bestehenden Verkehrsmengen wurden
am 15.07.1997 in der Zeit von 06.00 bis 12.00 Uhr Verkehrs-
zahiungen an drei Knotenpunkten (K 1, K 2, K 3) durchgefihrt.

{2.7) Die Zahlwerte wurden halbstiindig in Tagesganglinien
Ubertragen (ANHANG 1) und mit Hilfe charakteristischer Gang-
linien auf 24h-Werte hochgerechnet. Die Knotenbelastungen
(Kfz/ LKW/ Fahrrad) sind im ANHANG 2 bis 10 angegeben. Es
ergibt sich (ABBILDUNG 2):

= (2.7.1) Die L 523 ist in Héhe Heiligenstadter Straf’e mit ca.
2.600 Kfz belastet, der LKW-Verkehrsanteil liegt bei durch-
schnittlichen ca. 8%. Der Anteil des Radverkehrs (gemessen
an den Kfz/ 24h) betragt ca. 2%, was auf den Ublicherweise
geringen Anteil Fahrradverkehr am Uberregionalen Verkehr
auf der L 523 zurlickzufihren ist.

» (2.7.2) Innerhalb des Wohnbereiches (Knoten K 1 und K 2}
liegen die Verkehrsbelastungen der Stral3en unter 1.000 Kfz/
24h (Ausnahme: LindenstralRe/ Knoten K 1 ca. 1.100 Kfz/
24h).

= (2.7.3) Der LKW-Anteil liegt allgemein bei ca. 4 bis 7%,
dabei sind auf der Bergstrale mit ca. 7% hohere (ca. 50
LKW/ 24h), auf der Heiligenstadter Stral’e mit 14% die
hochsten LKW-Anteile (ca. 110 LKW/ 24 h) festzustellen,
woraus sich auch Riickschlisse auf die Hauptzu- und ab-
fahrtsrouten zur GroRRbackerei ziehen lassen.

s (2.7.4) Innerhalb des Wohnbereiches ist der Anteil des
Fahrradverkehrs gemessen am Kfz-Verkehr mit 10,5 bis
13,5% als durchschnittlich zu bezeichnen.
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3.0 MODELLRECHNUNGEN

» (3.1) Zunidchst wurde das vorhandene StralRennetz des
Siidwestbereiches der Gemeinde Bilshausen in ein Netzmo-
dell Ubertragen (vergl. ABB. 3).

= (3.1.1) Alle Streckenabschnitte werden in dem Netzmodell
mit ihrer tatsidchlichen Lénge, der im Mittel fahrbaren
Geschwindigkeit und der Kapazitét aufgenommen.

(3.1.2) Das StraRennetz erschiielt und verbindet die verschie-
denen Bereiche (Verkehrszellen) der Gemeinde, die an mehreren
Stellen mit dem Netzmodell verknlipft werden.

(3.1.3) Die Teilbereiche lassen sich durch die Anzahl der dort
lebenden Einwohner, der Arbeitsplatze, der Geschéafte und der
offentlichen Einrichtungen charakterisieren.

(3.1.4) Um die verkehrlichen Auswirkungen durch das geplante
Baugebiet und die neue Entlastungsstralle zu ermitteln, missen
zundchst die vorhandenen Belastungen im Sidwestbereich
durch Modellrechnungen ermittelt werden.

(3.1.5) Aus den vorliegenden Daten 143t sich die Menge der
Kfz-Fahrten ermittein, die in den einzelnen Bereichen (Zellen)
des Untersuchungsraumes pro Tag beginnen:

m Verteilung der Einwohner nach StraBenziigen, jeder Einwohner wverursacht im
Durchschnitt ca. 3 Kfz-Fahrten pro Tag {einwohnerspezifischer Kennwert dinkl.
Handwerker, Millfahrzeuge, Lieferfahrten etc.)

s GroBbickerei Kopp:

ca. 12 LKW 2 * pro Tag eingesetzt,

zusdtzlich ca. 10 LKW fiir Anlieferung,

(= ca. 70 Fahrbewegungen/ davon ca. 40 in der Nachtzeit),
ca, 45 Arbeitskridfte (z.T. in der Nachtzeit Arbeitsbeginn).

= Gédrtnerei Ziencz:
ca. 5 Arbeitnehmer ganzjdhrig beschiftigt.

(3.1.6) Die so ermittelten Fahrten werden entsprechend der
anzunehmenden Ziele (Zentrum Bilshausen oder zu anderen
Einrichtungen, Richtung Gillersheim, G&ttingen, Northeim ©0.4.)
in Hin- und Ruckrichtung in eine Matrix der Verkehrsbeziehun-
gen aufgenommen und mit Hilfe des Programmsystems VISUM
auf das Netzmodell umgelegt.

(3.1.7) Es miRten sich dabei die bekannten Verkehrsbelastun-
gen an den gezahlten Knotenpunkten (K 1, K 2, K 3) ergeben.

(3.1.8) Bereits im ersten Rechengang ergab sich eine gute
Ubereinstimmung, so dal nur noch geringe Abgleiche erforder-
lich waren und das so geeichte Modellverfahren flir die weite-
ren Betrachtungen genutzt werden kann. Die Verkehrsbela-
stungen fir das Jahr 1997 sind in ABBILDUNG 3 dargestellt.
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4.0 ABSCHATZUNGEN DES KUNFTIGEN VERKEHRS

(4.1} Alle Anzeichen sprechen dafiir, dal® sich das Verkehrsauf-
kommen in den kommenden Jahren durch allgemeine Entwick-
lungen verandern wird. Es gibt Grinde fur eine Zunahme, aber
auch Griinde fir eine Abnahme:

(4.1.1) Die Motorisierung, der Flhrerscheinbesitz, die Mobili-
tdt und wahrscheinlich auch die Freizeit werden noch
zunehmen. Wer Uber ein Auto verfiigt und es fahren kann,
wird es auch nutzen. Bei einer vorsichtigen Abschétzung
kénnte sich allein aus der Verkniipfung dieser Parameter ein
Zuwachs von ca. 15% ergeben.

(4.1.2) Es wird jedoch unterstellt, dal® auch Kriterien greifen
werden, die die Verkehrszunahme reduzieren (z.B. steigende
Kosten, Umweltbewul3tsein, restriktive Planungen), so daf
der Zuwachs durch "allgemeine Entwicklungen® bei etwa
12% liegen kénnte. In dieser Gréflenordnung werden auch
die Zuwachsraten im Bedarfsplan fir die Bundesfernstrallen
(BMV) angenommen.

(4.1.3) Ein wahrscheinlicher Verkehrszuwachs hat seine
Grenzen, die etwa im Zeitraum 2010 erreicht sein dirften.
Nach diesem Zeitpunkt sind allenfalls noch geringe Schwan-
kungen, aber keine wesentlichen Verkehrszunahmen mehr zu
erwarten.

(4.2) Der aligemeinen Entwicklung werden sich die Auswirkun-
gen spezieller Entwicklungen Uberlagern:

Wohngebiete entsprechend B-Plan Nr. 17 und 18

ca. 28 Gebdude je 2 Wohneinheiten

ca. 56 Wohneinheiten je 2,7 Einwohner
ca. 151 Einwohner je 2,9 Kfz-Fahrten
ca. 438 Kfz-Fahrten
ca. 220 Kfz—Zu- und 220 Abfahrten pro Tag-

SB-Markt:

ca. 650 gm Verkaufsfliche (VF) inkl. Bdcker und Schlachter

1

Stellplatz je 15 - 20 gm VF notwendig (vergl. [5]) = ca. 30 - 40 Stellplitze

Fluktuation pro Stellplatz ca. 4 Parkvorgidnge pro Tag

ca. 120 bis 160 Kfz—Zufahrten pro Tag

kleine Verkaufsshops (Blumen und Textil) auf SB-Markt-Geldnde:

ca. 2 * 75 gm = 150 qm Verkaufsfliche (VF)

1

Stellplatz je 20 qm VF notwendig {vergl. [5]) = ca. 10 Stellpldtze

Fluktuation pro Stellplatz ca. 3 Parkvorgidnge pro Tag

ca. 30 Kfz-Zufahrten pro Tag

Anlieferung fir SB-Markt und Verkaufsshops

ca. 5 LKW-Zifahrten pro Tag.
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nur innerhalb des - ---- gestrichelten Bereiches,
auBerhalb sind nur Teilbelastungen dargestelit.

—+ABB. - Variante 0

bei Realisierung der Wohnbereiche einschl. SB-Markt
5 und Bau der EntlastungsstraBe

KfZI 24 h - 201 0 Iifire Dipl,-Tug Uliext Hixz §:




(4.3) Die so abgeschatzten Verkehrsmengen (spezielle Entwick-
lungen) werden dann entsprechend der anzunehmenden Ziel-
und Quellorte in die Verkehrsmatrix (Obernommen. Die Matrix
wird anschlieBend entsprechend der allgemeinen Entwickiung
auf den Prognosezeitraum 2010 hochgerechnet.

(4.4) Bei Realisierung der Baugebiete ohne die geplante Entla-
stungsstrae ergeben sich die Verkehrsbelastungen gemaf
ABBILDUNG 4, mit geplanter Entlastungsstralle gemal® ABB/L-
DUNG 5.

= (4.4.1) Die Entlastungsstrale dient zur Anbindung des neuen
Wohngebietes, des SB-Marktes sowie der Gartnerei und der
GroRbackerei. Aus den nordwestlichen Bereichen Bilshau-
sens wird die Entlastungsstrale als Verbindung zur L 523
(Richtung Géttingen) genutzt. ‘

® (4.4.2) Insgesamt wird die Entlastungsstrale von ca. 400
bis 650 Kfz/ 24 h befahren, die sich ohne Entlastungsstraf3e
auf die bestehenden Strallen verteilen miften (Vor dem
Thore, Rosenstralle, BergstraRe, Heiligenstadter Stralle).

= (4.4.3) Die Wohnbereiche (Vor dem Thore, Rosenstraf3e,
Heiligenstédter Str. im Sidabschnitt) werden entlastet. Der
Hohe Weg dient als Verbindung in Richtung der neuen
StraRenverbindung und wird entsprechend seiner Funktion
als Sammel-/ VerbindungsstraRe hoéher belastet.

= (4.4.4) Die Heiligenstadter Str. im Nordabschnitt sowie die
BergstralRe werden aufgrund des durch die Bebauungen neu
entstehenden Verkehrs zuitziich belastet.

» (4.4.5) Zur Verbesserung der Schulwegsicherung sollte
durch PlanungsmaBnahmen eine Reduzierung der Verkehrs-
mengen und dabei insbesondere des LKW-Verkehrs in der
Bergstralle angestrebt werden.
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Aufgrund der relativ geringen Verkehrsmengen auf der Entlastungsstrafie
(< 800 Kfz/ 24 h, < 80 LKW/ 24 h, < 75 Nachtfahrten) wirken sich bereits geringe
Anderungen der Verkehrsmengen stark auf die angegebenen %-Werte aus.
Sowohl der LKW- als auch der Nachtverkehrsanteil werden maRgeblich von
Verkehren von und zur GroBbédckerei Kopp bestimmt!

Die Belastungen gelten
nur innerhalb des - - - - - gestrichelten Bereiches,
auBlerhalb sind nur Teilbelastungen dargestelit.

LKW/ 24 h
(%-Anteil an der
Kfz-Belastung)

5 LKW >
16,6% Nachtverkehr, - \ i
davon 81,5% LKW, - i
) - innerhab des neusn :
LKW Ve Wohngebletes: :
l(1 6,0%) ca. 3 - 5% LKW-Antell

Im Original
mehrfarblg | J:::

AD Variante 1 F%{ -k
ABB' Sperrung Bergstrafie // ol
6 Kfz/ 24 h - 2010 {7 e B
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5.0 PLANUNGSUBERLEGUNGEN

(6.1) Entsprechend der Uberlegung zur Entlastung der Berg-
strale wurde die Bergstrale in Hohe des neuen Wohngebietes
volisténdig gesperrt (Variante 1).

(6.1.1) Alle Fahrten von und zur Grof3backerei, Gartnerei,
SB-Markt und dem neuen Wohngebiet verlaufen nun (iber die
EntlastungsstraBe (ABBILDUNG 6).

(5.1.2) Fahrten in Richtung Norden werden somit von der
BergstraRBe auf den Hohen Weg verdringt. Fahrten aus dem
Sudwestbereich selbst (Vor dem Thore, RosenstralRe, Heili-
genstadter Str.) werden auf die Heiligenstadter Str. verla-
gert.

(6.1.3) Der SB-Markt ist aus dem siidwestlichen Wohnbe-
reich Bilshausen nicht mehr direkt (iber die Bergstrae mit
dem Kfz zu erreichen.

(56.1.4) Da die Erreichbarkeit zu Fu} oder per Fahrrad nicht
fiir alle Einwohner gegeben ist (insbesondere bei groReren
Einkdufen), miissen die Kfz-Nutzer entsprechende Umwege
uber die eigentlichen Wohn- und Anliegerstrafen machen. Es
ergeben sich somit ungewollte Fremdfahrten in Wohnberei-
chen {Rosenstrafle, Heiligenstidter Str., ErschlieRungsstra-
Ren des neuen Wohngebietes).

(56.2) In der Variante 2 wurde die Bergstralle in Hohe neues
Wohngebiet nicht gesperrt, sondern bei gleichzeitigem LKW-
Fahrverbot stark verkehrsberuhigt (ABBILDUNG 7).

(56.2.1) Der SB-Markt bleibt auch fiur die Anwohner des
Sudwestbereiches mit dem Kfz direkt erreichbar, Fremdver-
kehre durch WohnstraRen werden entsprechend vermindert.

(5.2.2) Die BergstraRe wird vom LKW-Verkehr entlastet. Die
LKW - Zu- und Abfahrten zu den Geschaften und Betrieben
verlaufen Uber die Entlastungsstralle. '

(6.2.3) Fahrten aus dem Sidwestbereich zur L 523 (Rich-

tung Goéttingen) kénnen neben der Heiligenstidter Strale
auch die EntlastungsstralRe nutzen.
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Aufgrund der relativ geringen Verkehrsmengen auf der Entlastungsstrafte
(< 800 Kfz/ 24 h, < 80 LKW/ 24 h, < 75 Nachtfahrten) wirken sich bereits geringe
Anderungen der Verkehrsmengen stark auf die angegebenen %-Werte aus.
Sowohl der LKW- als auch der Nachtverkehrsanteil werden maRgeblich von
Verkehren von und zur GroBbackerei Kopp bestimmt!
Die Belastungen gelten
nur innerhalb des « - - - - gestrichelten Bereiches,
aulerhalb sind nur Teilbelastungen dargestelit. I
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6.0 LEISTUNGSFAHIGKEITSBERECHNUNGEN

(6.1) Aus den Modellrechnungen lassen sich die Verkehrs-
strédme an den relevanten Knotenpunkten entnehmen (ANHANG
11 bis 13).

(6.1.1) Ausgehend von diesen Verkehrsbelastungen wurden
Leistungsfahigkeitsberechnungen durchgeflhrt.

(6.1.2) Fur die Beurteilung der Leistungsfahigkeit von Knoten-
punkten sind die jeweiligen Spitzenstunden (ca. 10 % der
Tagesbelastungen) mafgeblich.

(6.1.3) Es wird zundchst untersteiit, dafl die Knoten ohne
Lichtsignalregelung betrieben werden. In diesem Fall mussen
die untergeordneten Verkehrsstrome ausreichend grofle Zeit-
licken in den Ubergeordneten Stromen zum Ab- oder Einbiegen
vorfinden. )

(6.1.4) Die Wahrscheinlichkeit p fiir das Auftreten ausreichend
groRer Zeitllicken 14t sich nach einem Verfahren von Brilon
(gestitzt auf die Grundlagenforschungen von Harders (1968)
und Siegloch (1973)) ermitteln und ist in der letzten Spalte de
Tabellen im ANHANG 11 bis 13 angegeben.

(6.1.5) Die Werte p in den Tabellen driicken die Wahrschein-
lichkeit fiir den "rickstaufreien AbfluR® aus:

p zwischen 0,8 und 1,0: kein Aufstau zu erwarten
p zwischen 0,7 und 0,8: geringe Stauwahrscheinlichkeit
p zwischen 0,5 und 0,7: mittlere Stauwahrscheinlichkeit
p zwischen 0,0 und 0,5: hohe Stauwahrscheinlichkeit

p unter Null: Keine Ab- bzw. Einbiegechance !

(6.1.6) Sinkt der Wert p unter Null, so kommt der Verkehr
rechnerisch (und auch tatsdchlich) zum Erliegen. In der Spit-
zenstunde aufgestaute Fahrzeuge kdnnen in dieser Zeit nicht
mehr abflieRen. Es bleibt nur die Méglichkeit, die Verkehrs-
strome durch Lichtsignalregelung aufrecht zu erhalten.

(6.1.7) Allerdings ist auch bei einem Wert p zwischen 0,0 und
0,5 aufgrund der hohen Stauwahrscheinlichkeit eine Lichtsig-
nalanlage dringend zu empfehlen.

(6.1.8) Aus den Leistungsfiahigkeitsberechnungen flr nicht-
lichtsignalgeregelte Knoten nach Brilon ergibt sich:

= (6.1.8.1) Die Einmiindung der Entlastungsstraide in die L 523
und die Einmiindung der Heiligenstadter Strale in die L 523
muiissen im Prognosejahr 2010 nicht signalisiert werden. Dies
gilt sowohl bei vollstandiger Offnung (Variante 0), bei Voll-
sperrung (Variante 1) als auch bei Verkehrsberuhigung und
LKW-Fahrverbot (Variante 2) in der Bergstral3e.. .
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7.0 Fazit

{7.1) Durch das geplante neue Wohngebiet (inkl. SB-Markt} im
Sudwesten der Gemeinde Bilshausen (ABBILDUNG 8) entsteht
zusiatzlicher Neuverkehr, der sich ohne Entlastungsstrale auf
das bisherige Strallennetz - und damit auch auf Wohn- und
Anliegerstralden - verteilen wirde.

(7.2) Mit der geplanten Entlastungsstrafie bietet sich dagegen
die Moglichkeit, die Verkehrsstrome zielgerichtet von der L 523
in die slidwestlichen und z.T. auch nordwestlichen Wohnberei-
che flieBen zu lassen. Die Wohnbereiche/ Wohnblasen (Vor
dem Thore, Rosenstrafle, Heiligenstadter Str., Feldstralie)
werden entsprechend entlastet.

(7.3) Bei einer gleichzeitigen Verkehrsberuhigung in der Berg-
strafde in Hohe der neuen Wohnsiedlung (inkl. LKW-Fahrverbot),
kénnte die Bergstral’e auch im Schulbereich insbesondere vom
LKW-Verkehr entlastet werden.

(7.4) Die Anlieferung der Betriecbe im Westen Bilshausens
(GrolRbackerei, Gartnerei) und des SB-Marktes durch LKW kann
direkt Uber die neue Stralle erfolgen.

(7.8) Zusatzliche eventuell sich ansiedelnde Betriebe, Bliros und
Praxen mit Liefer- oder Besucherverkehr sollten an der Entla-
stungsstralle entstehen und auch direkt Gber diese angebunden
werden (moglichst mit gemeinsamer Zufahrt und Parkplatzen).
Besucher- oder Lieferverkehrsfahrten durch Wohnbereiche
kdnnen somit minimiert werden.

(7.8) Die Einmindung der Entlastungsstralde in die L 523 muf}
nicht signalisiert werden, allerdings sollte in der L 523 eine
Verkehrsinsel eingebaut werden, nach der sich ein Linksabbie-
gestreifen mit ca. 20 - 25m Lange entwickeln ladt.

(7.7) Eventuell wartepflichtige Linksabbieger von der L 523
behindern bzw. gefdahrden dann nicht die Geradeausfahrer auf
der L 523.

(7.8) Durch die Verkehrsinsel 143t sich die Ortseinfahrt anspre-
chend gestalten. Durch eine leichte Verschwenkung der Fahr-
bahn in Hohe der Verkehrsinsel werden die Kfz-Fahrer zu einer
angemessenen Geschwindigkeit bei der Einfahrt in den Ortsbe-
reich angehalten.
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(7.9) Davon ausgehend a3t sich ein Planungskonzept entwi-
ckeln (ABBILDUNG 8), das (ber die bisherigen Planungen hin-
ausgeht:

» (7.9.1) Die geplante Entlastungsstrafle wird nach Norden
weitergefihrt und mindet nordwestlich des Sportplatzes auf
die Fabrikstralle.

m (7.9.2) Dadurch werden von der Entlastungsstral3e nicht nur
das neue Wohngebiet, die GrolRbackerei und Gértnerei
(sowie benachbarte potentielle Bauflaichen), sondern auch
neue Entwicklungsflaichen im Nordwesten Bilshausens
(Westerberg) erschlossen.

= (7.9.3) Verkehre die bisher Uber Wohnstralen auf die Haupt-
und VerbindungsstraRen liefen, werden dann auf kurzem
Wege Uber die EntlastungsstralRe abgeleitet. Die eigentlichen
Wohnbereiche (Wohnblasen) kdnnen entlastet werden.

m (7.9.4) Exakte Aussagen (ber die verkehrlichen Auswirkun-
gen dieser verlangerten Entlastungsstrafde auch in anderen
Gemeindebereichen (evtl. Verkehrsverminderungen im Zen-
trumsbereich, zusatzliche Belastungen auf der Entlastungs-
stralle und an der Einmiindung zur L 523) erfordern aller-
dings weitergehende Untersuchungen und sind nicht Be-
standteil dieser Untersuchung.

ktober 1997

Langenbé;en,
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UPERSCHLAGLICHE BERECHNUNG FUER DIE LEISTUNGSFAEMIGKEIT EINES 3-ARMIGEN
HICHT-LICHTSIGNALGEREGELTEN HNOTENPUNKTES NACH DEM VERFAHREN VON BRILON
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{UBERSCHLAGLICHE BERECHNUNG FUER DIE LEISTUNGSFAEHYGKEIT EINES 3-ARMIGEN
NICHT-LICHTSIGNALGEREGELTEN KNOTENPUNKTES NACH DEM VERFAHREN VON BRILON

PROJERT BILSHAUSEN - EINMUNDUNG ENTLASTUNGSSTR. - NULLFALL - 2010

nach= ueber~  Grenz-  Folge- =-———- BERECHNUNGEN ~==-—-
geordn  geordn zelt~ zelt-
Strom Arm Strom Stram luecke luecks P= nmax= po=
Fz/h Fz/h sec sec qp/ 3600 Fkt. < 07

LI-ABB 3-4 25 130 5.2 2.1 0.036 0,410 0,963

RE-EIN 4-31 25 130 5.8 2.6 0,036 0,327 0,959

LI-EIN 4-1 10 285 6,4 3,3 0,07% 0,207 0,965

p = Wahrschelnlichkelt fuer rueckstaufrelen Abfluss

PROJEKT:  BILSHAUSEN - EINMIRDUNG HEILIGENST.STR. - NULLFALL - 2019

nach- ueber-  Grenz.- Folge- =—----- BERECHNUNHGEN -~---
geordn gaordn zeit- zeit-
Strom Arm Strom Strom luecke luecke p= nmax= pO=
Fz/h Fz/h sec sec qp/ 3600 Fkt. <07

LI-ABB 3-4 15 145 5,2 2,1 0.040 0,403 0,970

RE-EIN 4-3 15 145 5.8 2,6 0,040 0,321 0,967

LI-EIN 4-1 25 270 6.4 3,3 0,075 0,212 0,545

p = Wahrscheinllchkeit fuer ruaeckstaufresen Abfluss

ABB.

Anhang 11.

Leistungsféihigkeitsberechnungen
Variante 0
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JBERSCHLAGLICHE BERECHNUNG FUER DIE LEISTUNGSFAEHIGKEIT EINES 3-ARMIGEN UBERSCHLAGLICHE BERECHNUNG FUER DIE LEISTUNGSFAEHIGKEIT EINES 3-ARMIGEN
{ICHT-LICHTSIGNALGEREGELTEN KNOTENPUNKTES NACH DEM VERFAHREN VON BRILON NICHT-LICHTSIGNALGEREGELTEN KNUTENFUNKIES NACH DEM VERFAHREN VON BRILON

'ROJEXT:  BILSHAUSEN - EINMUNDUNG ENTLASTUNGSSTR. - PLANFALL 1 - 2030 PROJEKT:  BILSHAUSEN - EINMUNDUNG HEILIGENST.STR. - PLANFALL 1 - 2010

nach= ueber- Grenz- Folge= ==a-a- BERECHNUNGEN um=== nach- ueber~ Grenz-~ Folge- --—v— BERECHNUNGEN --~--
geordn geordn zelt- zeit- georcdn geordn zeit= zelt-
trom Arm Strom  Strom luecke luecke = nmax= pO= Strom Arm Strom Strom luecke luecke p= nmaxs= pl-
Fz/h Fz/h sec sec  qp/3600  Fkt. <02 Fz/h Fz/h sec sec  qp/3600  Fkt. <07
[-ABB 3-4 20 145 5,2 2,1 0,040 0,403 0,966 LI-ABB 3-4 25 145 5.2 2.1 0, 040 0,403 0,963
I-EIN 4-3 20 145 5,8 2,6 0,040 0,321 0,963 RE-EIR 4-3 25 145 5.8 2,6 0,040 0.3 0,958
[-EIN 4-1 15 295 5.4 3.3 0,082 0.205 0,958 LI-EIN 4-1 25 290 6.4 3,3 0,081 0,206 0.943
p = Waarscheinlichkeit fuer rueckstaufreien Abflugs p = Wahrscheinlichkelt fuer rueckstaufreien Abfluss

Leistungsfahigkeitsberechnungen
Anhang 12 Variante 1
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UBERSCHLAGLICHE PERECHNUNG FUER DIE LEISTUNGSEAEHIGKEIT EINES 3-ARMIGEN UBERSCHLAGLICHE BERECHNUNG FUER DIE LEISTUNGSFAEHIGREIT EINES 3-ARMIGEN
NICHT-LICHTSIGNALGEREGELTEN KNOTENPUNKTES NACH DEM VEREAHREN VON BRILON NICHT-LICHTSIGNALGEREGELTEN KNOTENPUNKTES WACH DEM VERFAHREN VON BRILON

PROJEXT:  BILSHADSEW - EINMUNDUNG ENTLASTUNGSSTR. - PLANFALL 2 - 2010 PROJEMT:  BILSHAUSEN - EINMUNDUNG HEILIGENST.STR. - PLANFALL 2 - 2010

nach- ueber- Gremz- Folge- -—--—- BERECHNUNGEN —----—- nach-  ueber- Grenz-  Folge- -ec-wu- BERECHNUNGEH =-~-~--
geordn geordn zelt- zelt- geordn  geordn zelt- zeit-
Strom Arm Strom Strom luecks luecks p= nmaxs= po= Strom Arm Strom  Strom luecke luecke B= Tmax= pl=-
Fz/h Fz/h sec sec  qp/3500  Fkt. <072 EFz/h Fz/h sec sec  qp/3600  Fkt. <0 ?
LI~ABB 3-4 25 135 5,2 2.1 0,038 0,407 0,963 LI-ABB 13-4 15 145 5,2 2.1 9,040 0,403 0,970
RE-EIN 4-3 25 135 5,8 2,6 0,038 0,325 4,959 RE-EIN 4-3 15 145 5,8 2,6 0,040 9,321 0,967
LI-EIN 4-1 10 285 6,4 3,3 0,079 0,207 0,965 LI-EIN 4-1 25 285 6.4 3,3 c,079 ¢, 207 0,944
B - WahrschalnllchkeitAfuer rueckstaufretien Abfluss p = Wahrscheinlichkelt fuer rueckstaufreien Abfluss
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1.  Auftraggeber

Gemeinde Bilshausen
Postfach 38 55
37028 Gottingen

2. Aufgabenstellung dieses Gutachtens

Der Auftraggeber plant mit dem Bebauungsplan "Osterbachsfeld”
die Ausweisung von Wohnbauflichen, Mischgebietsflachen sowie
einen SB-Markt. In diesem Zusammenhang ist auch der Neubau
einer EntlastungsstraBe vorgesehen, der insbesondere den
Schwerlastverkehr in der Nahe liegender Gewerbebetriebe auf-
nehmen soll.

Ziel dieses Gutachtens ist es, aufgrund einer eigenen Orts-
besichtigung sowie Unterlagen des Planungsbiiros Keller sowie des
Ingenieurbliros fir Verkehrsplanungen Hinz und der vorgelegten
Bauplane fir den SB-Markt die Immissionssituation zu beurteilen.
Hierbei werden auch die von der in der Nahe liegenden GroB-
backerei einwirkenden Ger&dusche bewertet.

3. Ortliche Verhaltnisse

Die értliche Situation ist dem Ubersichtsplan der Anlage 1 zu ent-
nehmen. Am Westrand des Plangebietes verlduft die Entlastungs-
straBe, die im Siden in die Bodenseer StraBe (L 523) einmindet.
Bei Realisierung dieser EntlastungsstraBe soll die am Nordrand ver-
laufende BergstraBe verkehrsberuhigt werden, insbesondere wird
hier der bisher durchfahrende Lkw-Verkehr unterbunden. Der SB-
Markt ist im nordwestlichen Bereich vorgesehen und wird von der
EntlastungsstraBe erschlossen. Sidlich angrenzend befindet sich
eine Mischgebietsflaiche, wobei hier unmittelbar angrenzend an den
SB-Markt ein Dienstleistungsbetrieb geplant ist. Im siddstlichen
Bereich sind einige Grundsticke als allgemeines Wohngebiet vor-
~gesehen,
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Die Flache zwischen der dargestellien Nutzungsflache und der im
Osten liegenden vorhandenen Wohnbebauung wird ebenfalls als
Wohngebiet geplant. In diesem Bereich wirkt sich die Entlastungs-
straBe nicht mehr wesentlich aus.

Die GroBbackerei liegt nordwestlich der dargesteliten neuen
Nutzungen. Die Verladung erfolgt dabei in bezug auf das Plangebiet
im abgeschirmten Bereich an der Geb&udenordseite. In ndrdlicher
Richtung ist das vorhandene Gértnereigebdude gekennzeichnet.

Der umfangreiche Lkw-Verkehr der Gewerbebetriebe nutzte bisher
die BergstraBe in &stlicher Richtung. Zuklinftig soll der Schwerlast-
verkehr ausschlieBlich den Weg durch die EntlastungsstraBe zur
L 523 nehmen.

4.  Schalltechnische Untersuchung
4.1 StraBenverkehr
4.11 Verkehrszahlen

Vom Planungsbiro Hinz wurde eine Verkehrsprognose erstelit. Die
Ergebnisse der verkehrstechnischen Untersuchung werden fir den
Planfall einer Verkehrsberuhigung der BergstraBe flr die weitere
Berechnung zugrunde gelegt. In den Verkehrszahlen sind die bei
den Betrieben ermittelten gewerblichen Anteile enthalten. Dies gilt
insbesondere flr den Nachtverkehr der Béackerei.

4.12 Emissionspegel

Die Emissionspegelberechnung erfolgt auf der Grundlage der RLS-
91 "Richtlinien flr den Larmschutz an StraBen", herausgegeben vom
Bundesminister fur Verkehr. In der Anlage 1 sind die wesentlichen
Verkehrswege mit [S1] bis [S4] gekennzeichnet.
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[S1] Neue ErschlieBungsstraBe
Verkehrszahlen gem. Variante 2

Nach Abbildung 7 der verkehrstechnischen Untersuchung ergeben
sich drei Abschnitte mit unterschiedlichen Verkehrszahlen:

a) Nord

B850 Kfz/24 h

65 Lkw/24 h

Nacht 10 % = 65 Kfz/8 h
61,5 % Lkw = 40 Lkw/8 h
Stundenmittel:
3 Pkw, 5 Lkw

Tag 650 - 65 - 25 = 560 Pkw/16 h
65 - 40 = 25 Lkw/16 h
Stundenmittel:

35 Pkw, 2 Lkw

Der Ausdruck fir die Emissionspegel ist in Anlage 3 wieder-
gegeben.

Emissionspegel (25 m - Pegel)

Tag 50,7 dB(A)
Nacht 52,3 dB(A)
b) Mitte
400 Kfz/24 h
75 Lkw/24 h
Nacht 16,3 % = 65 Kfz/8 h

61,5 % Lkw = 40 Lkw/8 h
Stundenmittel:
3 Pkw, 5 Lkw
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Tag 400 - 75 - 25 = 300 Pkw/16 h
75 - 40 = 35 Lkw/16 h
Stundenmittel:

19 Pkw, 2 Lkw

Der Ausdruck fir die Emissionspegel ist in Anlage 3 wieder-
gegeben.

Emissionspegel {25 m - Pegel)

Tag 49,7 dB(A)
Nacht 52,3 dB(A)

¢) Sad

550 Kfz/24 h

80 Lkw/24 h

Nacht 13,6 % = 75 Kfz/8 h
53,3 % Lkw = 40 Lkw/8 h
Stundenmittel:
7 Pkw, 5 Lkw

Tag 550 - 80 - 35 = 440 Pkw/16 h
75 — 40 = 40 Lkw/16 h
Stundenmittel:

28 Pkw, 5 L kw

Der Ausdruck fur die Emissionspegel ist in Anlage 3 wieder-
gegeben.

Emissionspegel (25 m - Pegel)

Tag 53,2 dB(A)
Nacht 52,5 dB(A)
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[S2] Innere ErschlieBungsstraBe

200 Pkw/24 h
Nacht 10 % = 3 Pkw/h
Tag 12 Pkw/h, 0,1 Lkw/h

Emissionspegel

Tag
Nacht

[S3] Bodenseer StraBe L 523

DTV = 2.700 (3.050) Kfz/24 h

Emissionspegel
West
Tag 60,0 dB(A)
Nacht 51,2 dB(A)
Ost
Tag 59,5 dB(A)
Nacht 50,7 dB(A)
[S4] BergstraBe
200 Pkw/24 h
2,5 % Nacht
Stundenmittel
Tag 12,2 Pkw
Nacht 0,6 Pkw
Emissionspegel
Tag 41,6 dB(A)
Nacht . 28,5 dB(A)

42,3 dB(A)
35,5 dB(A)
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4.13 Immissionspegel

Die Ausbreitungsrechnung erfolgt grundsatzlich gem. VDI-Richtlinie
2714 "Schallausbreitung im Freien". Das Kriterium flr die Betrach-
tung flachenhafter und linienhafter Gerduschemissionen wird im
Sinne der DIN 18005 "Schallschutz im Stadtebau" betrachtet.

Die Berechnung erfolgt elektronisch mit dem "Schallplan” der inge-
nieurgemeinschaft Braunstein & Berndt, Leutenbach.

Die Immissionspegelberechnung berlicksichtigt dann folgende Ein-
fllsse:

Entfernungseinflu

Schallbeugung Gber Hindernisse
Luft—-Bodenabsorption und Witterung
Reflexionen.

Alle fur die Schallausbreitung bedeutsamen Gegebenheiten werden
in den Rechner eingegeben und stellen ein Modell der zu be-
trachtenden Wirklichkeit dar. Dieses Modell wird von einem Such-
strahl, vom Immissionsort ausgehend, abgetastet. Jeder Suchstrahl
stellt einen Schnitt dar, anhand dessen sich die Geometrie be-
stimmen aBt.

Der Abstandswinke!l der Suchstrahlen betragt 1 Grad. Die Be-
schreibung der Objekte erfolgt in Koordinatenform und wird {ber
ein Digitalisierbrett eingegeben. Die Datensétze sind bei uns ge-
speichert, so dass ohne Mehraufwand auch nachtraglich Variatio~
nen leicht durchgerechnet werden kdnnen.

In der Anlage 2 sind 12 Immissionsorte eingetragen, fir welche die
Immissionspegelberechnung  durchgefihrt wird. Die Rechener-
gebnisse fur jeden Einzelpunkt sind in der Anlage 4 ausgedruckt,
hierbei ist auch der Anteil der einzelnen Verkehrswege ersichtlich.
In der Anlage 5 sind in der Spalte 14 die Tageswerte und in der
Spalte 15 die Nachtwerte jeweils fir das Erdgescho3 und
1. ObergeschoB tabellarisch zusammengestellt.
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4.14 Beurteilung

Im vorliegenden Fall ist die Situation zu beurteilen, daB innerhalb
eines Bebauungsplanes ein neuer Verkehrsweg errichtet wird. Die
Bestimmungen der 16. Verordnung zum Bundesimmissionsschutz—-
gesetz finden hier unmittelbar keine Anwendung, da die schutz-
wurdige Bebauung und der Verkehrsweg gleichzeitig planungsrecht—
lich erfaBt werden. Im Hinblick auf die im Osten liegende Wohn-
bebauung spielt die geplante EntlastungsstraBe bei diesen
Entfernungsverhéltnissen und den Verkehrsmengen nur eine unter-
geordnete Rolle.

Nach standiger Rechtssprechung des Bundesverwaltungsgerichtes
gibt es flr die hieyéu betrachtende Situation grundsétzlich keine all-
gemein verbindlichen feststehenden Grenzwerte. Einen Anhalt
konnen die schalltechnischen Orientierungswerte zu DIN 18005
"Schalischutz im Stadtebau” geben. Diese betragen fir Verkehrs—
gerausche:

WA-Gebiete

tagsiiber 55 dB(A)
nachts 45 dB(A)

Mischgebiete

tagsuber 60 dB(A)
nachts 50 dB(A)

In der Rechtssprechung ist ferner entschieden, daB bei Einhaltung
der Grenzwerte der 16. Verordnung die Anforderungen an
gesundes Wohnen noch gegeben sein kénnen. Die Grenzwerte
betragen:

Wohngebiete

tagsiber 59 dB(A)
nachts 49 dB(A)
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MI-Gebiete

tagsiber 64 dB(A)
nachts 54 dB(A)

Beurteiluhg

Zunachst ergibt sich aus der Berechnung, daB bei der vorge-
sehenen Wohnbebauung zwischen dem hier untersuchten Bereich
und der im Osten vorhandenen Wohnbebauung die schall-
technischen Orientierungswerte fir allgemeine Wohngebiete noch
deutlich unterschritten werden. In diesem Bereich sind die Ver-
kehrsgerdusche mit Ausnahme der unmittelbar an der Bodenseer
StraBe geplanten Gebaude unbedeutend.

Im Nahbereich der ErschlieBungsstraBe (Aufpunkte (4) bis (9))
werden mit Ausnahme bei dem Aufpunkt (4) die Orientierungswerte
nach DIN 18005 Uberschritten, die Grenzwerte der 16. Verordnung
fir Mischgebiete werden nur bei dem Aufpunkt (7) in der Nachtzeit
geringflgig Uberschritten. Bei dem Aufpunkt (10) liegt die
Immissionsbelastung bei den zur L 523 ausgerichteten Fassaden in
der Nachtzeit in GroBe der Grenzwerte der 16. Verordnung fir all-
gemeine Wohngebiete. Die Gebaude haben einen Abstand von
etwa 30 m von der StraBenmitte. Dieser Abstand sollie als
Mindestabstand festgeschrieben werden, dies gilt auch fir den dst-
lich angrenzenden Bereich.

Passive LarmschutzmaBnahmen sind bei den hier ermittelten
Pegelwerten noch nicht erforderlich. Da im Hinblick auf andere
Vorschrriften (Wéarmeschutz) Fenster mit Isolierverglasung und
Dichtungen vorzusehen sind, wird damit auch gleichzeitig der in
diesem Fall erforderliche Luftschallschutz erreicht.

Zusammenfassend ergibt sich bei Betrachtung der Verkehrs-
gerdusche, daB gegen di€ vorgesehene Planung keine Bedenken
bestehen. Ein Mindestabstand von 30 m zur StraBenachse der
Bodenseer StraBe, solite eingehalten werden.
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42 SB-Markt

Fur die Ansiedlung des SB-Marktes liegt bereits ein Nutzungs-
konzept vor, dieses ist in der Anlage 2 dargestellt. Danach befinden
sich die Parkplatze an der Nordseite des Betriebsgrundstlickes, die
Anlisferzone an der Westseite. Nachfolgend werden die von dem
SB-Markt ausgehenden Gerdusche in der Umgebung ermittelt, um
zu prufen, ob aus der Sicht des Larmschutzes, insbesondere auf
die unmittelbar &stlich angrenzende Wohnbebauung das vorge-
sehene Nutzungskonzept vertraglich ist.

Einen wesentlichen Pegelbeitrag liefern die Parkpliatze und der An-
lieferverkehr.

Parkbetrieb:

Nach der PARKPLATZLARMSTUDIE ' besteht zwischen dem fldchen-
bezogenen Schalleistungspege! Lw" und den gerauschrelevanten
Ereignissen des eigentlichen Parkvorganges der folgende Zusam-
menhang:

Gleichung 1:
Ly = Lo + /\Lpa + [10 Ig (N*n) - 10 Ig (S/1m?)] dB(A)

mit:

Ly = flachenbezogener Schalleistungspegel

Lwo = 65 dB(A) = Ausgangsschalleistungspegel
fur eine Bewegung/h auf einem P+R-Parkplatz

NALpa : Zuschlag fir die Parkplatzart

N : Anzahl der Bewegungen/h-EP

n : Zah! der Stellplatze (EP) des gesamten
Parkplatzes oder der betrachteten Teilflache

S . Gesamtflache bzw. Teilfliche des Parkplatzes

- i "l;’-m;k-pla-tzléﬁ'nsmdie" (1989), Schriftenveihe Heft 89 des Bayerischen Landesamtes fir
Umwestschutz; 3. volisténdig (iberarbeitete Auflage, Minschen 1994 (ISSN 0723
0028
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Der Pegelanteil des Durchfahrverkehrs sowie in den Ein- und Aus-
fahrten ist bei diesem Berechnungsverfahren gem. RLS-902 ge-
trennt zu ermitteln und zu (berlagern.

Soweit die Verkehrsaufteilung des Parkplatzsuchverkehrs und in
den Ein- und Ausfahrten nicht geniigend genau abzuschétzen ist,
ist nach Abschnitt 12.3 der PARKPLATZLARMSTUDIE nach folgender
Gleichung vorzugehen:

Lw" = Lwo *+ /\Lps + /\Lp + [10 g (N-n) - 10 Ig (5/1m?)]dB(A).

Dabei stimmen die Parameter Lwo = 65 dB(A), /\Lps, N°n und S mit
den in der Gleichung 1 aufgeflihrten Werten und Bezeichnungen Gber-
ein; der Korrektursummand /\L, berechnet sich zu:

/\Lp = 10°Ig (1 + Ng/44) dB(A)
Ng: Zahl des Stellplatze des gesamten Parkplatzes (g < 150)

Die erhGhte Léstigkeit der einzelnen Parkplatzarten ist ggf. durch
Pegelzuschldge zu berlcksichtigen, die in der nachfolgenden
Tabelie zusammengestellt sind. Die Zuschlage /\LF,A gelten fUr die
Beurteilung von Kfz-Gerduschen auf offentlichen Verkehrsflichen.
Der Zuschilag /\{_TM ist zusatzlich zu beriicksichtigen, wenn es sich
um die Beurteiung von “Arbeitslarm” iS. der T.ALa&rm bzw.
VDI-2058/1, handelt.

2 "Richtlinien fir den Larmschutz an StraBen (RLS-90)", bekanntgegeben vom BMV mit
Aligemeinem Rurdschreiben StraBenbau {ARS) Nr. 8/1990 vom 10.04.1990 (s. Verkehrsblatt
- 1990; Heft 7, S:-258~ff) unter-Berlicksichtigung der 'Berichtigung” Februar 19982, T
bekamtgegebm vorn BMV mit ARS 17/1992 vom 18.03.1992 (s. Verketrsblatt 1992, Heft 7,
S. 208). Die RLS-90 sind zu beziehen bei der Geschiftsstelle der Forschungsgeselischaft (r
Straflen— und Verkehrswesen eV., Konrad-Adenaver-StraBe 13, 50996 Koln
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Nach der genannten Parkplatzidrmstudie soll fur die Prognose bei
Verkaufsmarkten mit normalem Warenangebot von einer mittleren
Fahrzeugfrequenz von 1,6 je Stellplatz und Stunde ausgegangen
werden, sofern nicht genauere Untersuchungen vorliegen. Im vor-
liegenden Fall wird die vorgenannte Fahrzeugfrequenz angesetzt.

Entsprechend den Zuschlagen der vorstehenden Tabelle betragt die
Summe der Zuschldge 6 dB, der BewertungsmaBstab wird wie flr
gewerbliche Nutzungen angesetzt.

Im Zuge der Verlangerung der Ladenschlusszeiten muss damit
gerechnet werden, dass auch in den "Ruhezeiten" nach VDI-2058
von 19.00 bis 20.00 Uhr eine Parkplatznutzung méglich ist. Bisherige
Untersuchungen zeigen, daB sich im Hinblick auf die Verkehrszahlen
keine wesentliche Anderung ergibt. Der nach der Parkplatzldrm-
studie anzusetzende Wert von 1,6 Kfz je Steliplatz und Stunde gilt
far die Ublicherweise verkaufsintensivste Zeit eines freitags. Ver-
léngerte LadenschiuBzeiten am Donnerstag fihren zwar in den
Abendstunden zu einer erhohten Kfz-Nutzung, der Durchschnitts—
wert wird jedoch nicht verdndert. Zur Ber(licksichtigung eines
moglichen "Ruhezeiten-Zuschlages” nach VDI 28 wird - bezogen
auf 16 Stunden - ein Korrekturwert von 1 dB angesetzt.

Die Emissionspegelberechnung erfolgt nach Gleichung 2. Im Lage-
plan der Anlage 2 sind 4 Parkplatzbereiche mit [P1] bis [P4] ge-
kennzeichnet. Hierfr ergeben sich folgende Schalleistungspegel:
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[P1] 25 Platze

Lya =65+6+1+101g25x 16+ 101g (1 +%/,,)
= 90 dB(A)

[P2] 12 Platze

Lya =65+6+1+10Ig12x 16+ 101g {1 + 12/,,)
= 85,9 dB(A)

[P3] 6 Platze

Lya =65+6+1+10lg6x 16+ 101g (1 +6/,,)
= 82,4 dB(A)

[P4] 8 Platze

Lya =65+6+1+10Ig8x 16+ 101g (1 +8/,,)
= 83,8 dB(A)

Anlieferbetrieb

Der Hauptanlieferbereich befindet sich an der Westseite des Ver-
kaufsgebaudes. Weitere Anlieferungen in geringem Umfang erfolgen
im abgeschirmten Bereich des Nebengebéudes.

Emissionspegel werden dem Technischen Bericht zur Untersuchung
der Gerduschemissionen bei Verladetdtigkeiten aus der Schriften-
reine der Hessischen Landesanstalt fir Umwelt entnommen.

Danach sind fir den Ladebetrieb Schalleistungspegel von 85 bis
98 dB(A) anzusetzen. Die niedrigeren Werte gelten bei
Handabladung, die héheren Werte beim Einsatz eines Gabelstaplers
und bei der Getrénkeanlieferung. Bei normalen Handelsketten liegt
der Schalleistungspegel bei etwa 95 dB(A).

Im vorliegenden Fall wird bei der Hauptanlieferung ein Schallei-
stungspegel von 95 dB(A) angesetzt mit einer gesamten Einwirkzeit
von 2 Stunden auBerhalb der Ruhezeiten, fir die weiteren Klein-

Anlieferungen. wird..ein- Schalleistungspegel - von -85-dB(A)--ebenfalls - -

mit 2 Stunden Einwirkzeit berlicksichtigt.
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[A1] Hauptanlieferung

LA = 95 dB(A)
bei 2 Std. ~ 10 Ig 16/2 =—_9 dB(A)
L,a = 86 dB(A)

[A2] Kleinanlieferung

/\L = 10 dB
Ly = 76 dB(A).

Die Emissionspegelberechnung ist in der Anlage 6 fUr die einzelnen
Aufpunkte wiedergegeben, die tabellarische Zusammenstellung ist
der Anlage 5 in den Spalten 17 zu entnehmen. In der Nachtzeit er-
geben sich keine immissionspegel. '

Beurteilung

Die Beurteilung von gewerblichen Geréduschen erfolgt mit den MaB-
staben der T.A. L&rm. Die dort angegebenen Immissionsrichtwerte
sind verbindlich im Rahmen von Baugenehmigungen und sind daher
im Fall der Ansiedlung des Verbrauchermarktes zu beachten.

Fir allgemeine Wohngebiete betragen die Immissionsrichtwerte in
der Tageszeit 55 dB(A), bei Mischgebieten 60 dB(A).

Die Berechnung der Immissionspegel hat gezeigt, daB bei der an-
grenzenden Wohnbebauung die Immissionsrichtwerte eines allge-
meinen Wohngebietes noch deutlich unterschritten werden, es
werden praktisch die Richtwerte eines reinen Wohngebietes ein-
gehalten (5 dB unter WA-Gebieten). Damit verbleiben noch er-
hebliche Reserven, falls sich zuk(inftig die Betriebssituation wesent-
lich verandern sollte.

Zusammenfassend ergibt sich somit aus der Untersuchung, daB
gegen die Ansiediung des SB-Marktes bei dem vorliegenden
Nutzungskonzept aus der Sicht des Ladrmschutzes keine Bedenken
bestehen.
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43 @GroBbackerei

Ein Ortstermin bei der GroBbéckerei hat folgende Immissions—
situation ergeben:

Der Versandbetrieb findet auf der Nordseite des Betriebsgebdudes
statt. Dadurch ergibt sich fir den hier zu untersuchenden Bereich
eine erhebliche Abschirmwirkung. Ferner ist zu ber{icksichtigen, daf
in dstlicher Richtung des Verladebereiches eine freie Schallaus-
breitung zu der vorhandenen Wohnbebauung mit vergleichbaren
Absténden vorliegt. Der Schutzanspruch dieser Wohnbebauung
fihrt dazu, daB der Betrieb Gerduschemissionen aus diesem
Bereich nicht beliebig ausweiten kann. Der Fahrverkehr wurde
bereits im Abschnitt 4.1 ber(cksichtigt. Es verbleibt noch eine
wesentliche Gerduschquelle, ndmlich die Anlieferung von Mehl mit
Silofahrzeugen. Diese Fahrzeuge fahren auf der Westseite des
Wohngebaudes rickwérts zu dem dahinter stehenden Mehisilo.
Wesentliche Gerdusche bei der Mehlanlieferung entstehen durch
den Motorbetrieb des Fahrzeuges. Da das Silofahrzeug nicht voll-
sténdig durch das Wohngebdude verdeckt wird, ergeben sich fir
den Untersuchungsbereich noch deutliche Pegeleinflisse. Dies gilt
auch fir das néchstgelegene vorhandene Wohnhaus an der Berg-
straBe — Aufpunkt (12) —.

In den vergangenen Jahren haben wir bei der Groflbéackerei
Schafer in Lehrte umfangreiche Untersuchungen bei Mehlan~
lieferungen mit Silofahrzeugen unterschiedlicher Fabrikate durchge-
fuhrt. Die Entladezeit betragt rd. 45 Minuten. Bezogen auf 1 Stunde
wurde dabei ein mittlerer Schalleistungspegel einschl. aller Vor-
bereitungsarbeiten und Nacharbeiten wie z.B. Abklopfen der Silo-
wandung von

LwA = 102 dB(A)
ermittelt.

Die Schaliguelle Mehlanlieferung [M] wurde an die Westseite des
 Wohnhauses gesetzt mit folgenden Ausgangswerten:
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Vom Betreiber der GroBbackerei wurde angegeben, daf8 tdglich 3
bis 4 Anlieferungen erfolgen, wobei 1 Anlieferung in der Zeit von
6.00 bis 7.00 Uhr erfolgen kann und u.U. auch in der Nachtzeit.
Damit ergeben sich folgende Schalleistungspegel:

Tag

Die Anlieferung in der Zeit von 6.00 bis 7.00 Uhr fihrt zu dem
"Ruhezeiten-Zuschlag" nach VDI-2058 mit 6 dB. Dieser Zuschlag
wird dadurch beriicksichtigt, daB in diesem Zeitraum mit der
4fachen  Ersatzzeit gerechnet wird (10Ig4 =6 dB). Bei
4 Anlieferungen ergibt sich somit eine rechnerische Einwirkzeit von
t=4x1+ 3 =7 Std. und als Schalleistungspegel:

Lya = 102 - 10 Ig 18/, = 99 dB(A)
Nacht

Bezogen auf die lauteste Nachtstunde ergibt sich ein
Schalleistungspegel von:

Lya = 102 dB(A).

Die Rechenergebnisse sind in der Anlage 7 ausgedruckt, die Zu-
sammenstellung ist in der Anlage 5 in den Spalten 26 und 27 ein-
getragen.

Beurteilung

Die Rechenergebnisse zeigen, daB in der Tageszeit die Situation
unkritisch ist. Selbst im Zusammenwirken mit den Gewerbe-
gerduschen des geplanten Verbrauchermarktes ergibt sich immer
noch eine deutliche Unterschreitung der Immissionsrichtwerte nach
T.A. Larm.

In der Nachtzeit werden bei einigen Punkten die Immissionsricht—
werte eines Mischgebietes . und auch die eines aligemeinen Wohn-
gebietes Uberschritten. Dabei ist noch zu bewerten, daB bei diesen
Entfernungsverhaltnissen ein noch nicht berticksichtigter "Einzelton-

_ Zuschlag” anzusetzen ist. Fur die weitere Abwagung ist folgender

Geéidhtspunkt wesentlich:



- 97123 - Bonk~Maire-Hoppmann Seite 16

Bei der vorhandenen Wohnbebauung - Aufpunkt (12) — liegt
bei einer Nachtanlieferung bereits eine Uberschreitung der
Immissionsrichtwerte nach T.A. Ld&rm vor. Hieraus ergibt sich,
daB dem Grunde nach eine Nachtanlieferung aus Griinden des
Immissionsschutzes unzuldssig ist. Dem Betrieb ist sicher auch
zuzumuten, die Mehlanlieferung ausschlieBlich in den Tages-
zeitraum von 7.00 bis 22.00 Uhr zu legen. Die Errichtung neuer
Wohnbauten in dem Plangebiet flhrt daher nicht zu neuen oder
anderen Einschrénkungen beim Béackereibetrieb als ohnehin
durch die vorhandene Wohnbebauung bereits gegeben.

Zusammenfassend sind die Einflisse der GroBbéckerei so zu beur—
teilen, daB in der Tageszeit die Gerduscheinwirkungen unwesentlich
sind. Eine evil. Nachtanlieferung von Mehl mit Silowagen ist zwar
problematisch, eine derartige Nachtanlieferung fiihrt jedoch auch
bei der vorhandenen Wohnbebauung bereits zu einer Richtwert—
Uberschreitung. SchilieBlich bleibt dem Betrieb noch die Mglichkeit,
die Mehlanlieferung soweit in den rlickwértigen abgeschirmten
Bereich zu verlegen, daB auch in der Nachtzeit eine Anlieferung
maglich ist.

i

(Dipl.—Ing. M. Bonk)
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97123 Anlage 3.1

B=Plan 17 Bilshausen

Berechnung der Emissionspegel LME fur StraBenverkehr

Verkehrswerte :
Geschwindigkeiten :
StraBencberfléche :
Steigung / Gefélle:
Mehrfachreflexion :

Signalzuschlédge =

35 Pkw/h(t) 3 Pkw/h(n)
PKW 50 km/h LKW 50 km/h
Nicht geriffelte GuB-, Splitmastix-asphalte Asphaltbetone

6.5 %

Faktor 0 Hthe

2 Lkw/h(t} 5 Lkw/h(n}

0.0 Abstand 0.0

LM25(t/n)
Dv (t/n)
Dsetro
Dsteig
Drefl
Dsig(t/n)

54.6 54.2
-4.8 -2.8
0.0 0.0
0.9 0.9
0.0 0.0
0.0 0.0

Verkehrswerte :
Geschwindigkeiten :
StraBencberflédche
Steigung / Gefille:
Mehrfachreflexion :

Signalzuschlége

19 Pkw/h(t)
PKW 350 km/h

3 Pkw/h(n)
LKW 50 km/h

2 Lkw/h(t) 5 Lkw/h(n)

: Nicht geriffelte GuB-, Splitmastix-asphalte Asphaltbetone

6.5 %

Faktor 0 Hohe 0.0 Abstand 0.0

LM25 (t/n)
Dv (t/n)
Dstro
Dsteigr
Drefl
Deig(t/n)

53.0 54.2
-4.2 -2.8
0.0 0.0
0.9 0.9
0.0 0.0
0.0 0.0

Verkehrswerte :
Geschwindigkeiten :
StraBencberflédche
Steigung / Gefélle:
Mehrfachreflexion :

Signalzuschlige

28 Pkw/h(t)
PKW 50 km/h

7 Pkw/h(n)
LKW 50 km/h

5 Lkw/h(t) 5 Lkw/h(n)

i Nicht geriffelte GuB-, Splitmastix-asphalte Asphaltbetone

6.5 %

Faktor 0 Héhe 0.0 Abstand 0.0

LM25(t/n)
Dv (t/n)
Dstro
Deteig
Drefl
Daig(t/n)

56.0 54.5
-3.7 -3.0
0.0 0.0
0.9 0.9
0.0 0.0
0.0 0.0




Y/123 Anlage 3.2

B-Plan 17 Bilshausen

Berechnung der Emissionspegel LME fiir StraBenverkehr

Verkehrswerte

Geschwindigkeiten

StraBenoberfléche :
Steigung / Gefdlle:
Mehrfachreflexion :

Signalzuschlége

: 3050 Kfz/24h 8.3 XLKW(t) 0.008 M nachts 8.3 XLKW(n)

: PKW 70 km/h LKW 70 km/h

Nicht geriffelte GuB-, Splitmastix-asphalte Asphaltbetone
0.0 %

Faktor 0 Hshe 0.0 Abstand 0.0

LM25(t/n) 62.2 53.4

Dv (t/n) -2.2 -2.2
Dstro 0.0 0.0
Dsteig 0.0 0.0
Drefl 0.0 0.0
Dsig(t/n) 0.0 0.0

Verkehrswerte

Geschwindigkeiten :

StraBenoberflédche

Steigung / Gefélle:

HMehrfachreflexion

Signalzuschlige

i 2700 Kfz/24h 8.3 %LKM(t) O0.008 M nachts 8.3 %LKW(n)
PKW 70 km/h LKW 70 km/h

¢ Nicht geriffelte GuB-, Splitmastix-asphalte Asphaltbetone
0.0 %

: Faktor 0 Héhe 0.0 Abstand (.0

"LM25(t/n) 61.6 52.9

Dv (t/n) -2.2 -2.2
Dstro 0.0 0.0
Dsteig 0.0 0.0
Drefl 0.0 0.0
Dgig(t/n) 0.0 0.0

-




97123 Anlage 3.3

-l

! B-Plan 17 Bilshausen
' Berechnung der Emissionspegel LME fiir StraBenverkehr

‘ verkehrswerte 12 Pkw/h(t) 3 Pkw/h(n) 0 Lkw/h(t) 0 Lkw/h(n) LM25(t/n) 48.4 42.1
Geschwindigkeiten = PKW 50 km/h LKW 50 km/h : Dv (t/n) -6.1 -6.6
5 StraBencberfliiche : Nicht geriffelte GuB-, Splitmastix-asphalte Asphaltbetone Dstro 0.0 0.0
l Steigung / Gefélle: 0.0 X Dsteig 0.0 0.0
Mehrfachreflexion : Fektor 0 H6he 0.0 Abstend 0.0 Drefl 0.0 0.0
Signalzuschlidge Dsig(t/n) 0.0 0.0




97123 Anlage 3.4

B-Plan 17 Bilshausen
Berechnung der Emissionspegel LME fiir StraBenverkehr

|

] Verkehrsuwerte : 12 Pkw/h(t)} 1 Pkw/h(n) 0 Lkw/h(t) 0 Lkw/h(n) LM25(t/n) 48.2 35.1

Geschwindigkeiten : PKW 50 km/h LKW 50 km/h Dv (t/n) -6.6 -6.6
r StraBenoberfléche : Nicht geriffelte GuB-, Splitmastix-asphalte Asphaltbetone Dstro 0.0 0.0
J Steigung / Gefidlle: 0.0 % Dsteig 0.0 0.0
. Mehrfachreflexion : Faktor 0 Héhe 0.0 Abstand 0.0 Drefl 0.0 0.0
b Signalzuschlige : Deig{t/n) 0.0 0.0

I
"
]
]
1
I
1
P
3




97123 Anlage 4

SCHALLPLAK Version 3.71 /056.06.94 : (C) 1986-94 Braunstein + Berndt GmbH

BCHALL - PEGEL - BERECHNUNING
B-Plan 17 Bilshausen
Projekt : 7123 Datum : 08.10.97
Laufdatei : 001 Uhrzeit : 09:43
Rechenlauf: :
Verkehrsgerausche
7123;P0 PP PT;I15182S5354// .
Rechenparameter und Richtlinient:
Zahl der Reflexionen H 1
Max. Reflexionsverlust : 15.0
Winkelschrittweite H 1.0
Richtlinien fiir
StraBe : Deutschland -> DIN 18005 / RLS 90
Schiene : Deutschland =-> DIN 18005 / SCHALL 03
Gewerbe : Deutschland -> VDI 2714 / 2720
Datensitze:
I 001
R 001 SB
5 001 EntlastungsstraBe [S51]
S 002 Erschliefungsstr. [S2)
S 003 Bodenseer Str.-L523 I S 5 i
S 004 BergstraBe [S4]
Projekt : B-Plan 17 Bilshausen Zyklus = 001
- ' Seite
Bonk - Maire - Hoppmann Rostocker StraBe 22 30823 Garbsen Tel.(05137) 72139 1




Stockwerk Pegel (T) (T,R) (N) (N,R) (5} (S/R)
1. 172.00 43.7 23.8 37.6 24.1 0.0 0.0
2. 174.80 44.3 0.0 39.1 0.0 0.0 0.0
AY
Emittent Leg(t) Leg(n) %Reflex
Bergstrafie [S4] 42,52 29.42 0.35
EntlastungsstraBe [$1] 34.52 36.50 6.22 \
Bodenseer Str.,-L523 34.37 25.57 0.00 Jzn X
ErschlieBungsstr. [S2] 13.19 0.00 0.00 40
60
Stockwerk Pegel (T) (T,R) (N) {(N,R) (S) {S,R)
1. 170.00 42.7 36.0 38.1 29.2 0.0 0.0
2. 172.80 44.1 36.1 40.1 29.7 0.0 0.0

Emittent

Leq(t) Legq(n) %Reflex
Bodenseer Str.-1523 41.50 32.70 22.95
EntlastungsstraBe (51] 34.31 36.52 7.27
BergstraBe (S4&] 31.43 18.33 30.53
ErschlieBungsstr., [52] 25.88 19.08 30.40

Bonk - Maire - Hoppmann Rostocker Strafe 22 30823 Garbsen Tel.(05137) 72139
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Stockwerk H Pegel (T) (T,R) (N) (N,R) (8) (S,R)
1l. 168.00 42 .8 35.0 37.8 28.2 0.0 0.0
2. 170.80 44,3 36.5 40.4 32.2 0.0 0.0

Emittent Leqg(t) Leq(n) %Reflex
Bodenseer Str.-1523 41.90 33.10 17.53
Entlastungsstrafe [S1] 33.48 35.81 6.37 -
BergstraSe [S4] 28.79 15.62 13.97 T
ErschlieBungsstr. [S2] 27.94 21.12 26.61 0
&0

Stockwerk H Pegel (T) {(T,R) (N) (N,R) (S) (S,R)

1. 168.00 46,2 37.1 47.5 29.1 .0 0.0

2. 170.80 48.1 38.9 49.3 34.6 0.0 0.0

Bonk - Maire -

Emittent Leqg(t) Leq(n) %Reflex .
EntlastungsstraBe [S1] 44.83 47.40 0.26
Bodenseer Str.-L523 40.33 31.53 46.07
BergstraBe [S4] 19.87 0.00 0.00 A
ErschlieBungsstr. [52] 19,12 12.30 14.43
T
Seite
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—————

Stockwerk H Pégel (T) (T,R) (N) (N,R) (S) (S,R)
1. 167.00 48.1 15.6 49.5 6.1 0.0 0.0
2. 169.80 49.4 14.1 51.0 6.1 0.0 0.0

Emittent Leg(t) Leg(n) %Reflex
EntlastungsstraBe [S1] 46.80 49,36 0.00
Bodenseer Str.-L523 42.05 33.25 0.00
ErschlieBungsstr. [$2) 27.87 21.07 2.34 N
BergstraBe [S4] 23.25 - 10.02 10.34 0
&0

Stockwerk H Pegel {T) (T,R) {N) (N,R) (S) (5,R)

l. 164.00 49.9 22.1 50.8 i5.0 0.0 0.0

2. 166.80 51.2 24.1 52.3 l16.9 0.0 0.0

Emittent Leg(t) Leq(n) %Reflex
Entlastungsstrafe [S1) 48,07 50.66 0.00
Bodenseer Str.-L523 44.73 35.93 0.00
ErschlieBungsstr. [52] 36.06 29.26 3.76
BergstraBe [54] 21.06 0.00 8.35

Bonk - Maire - Hoppmann Rostocker Strade 22 30823 Garbsen Tel.(05137) 72139
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Stockwerk

Pegel

(T)

(T,R)

1.
2.

54.8
55.6

Emittent

EntlastungsstraBe [$1]
Bodenseer Str.-L523
ErschlieBungsstr. [S2]

BergstraBe [S4]

Stockwerk

1.
2-

Leqg(t) Leq(n) %Reflex
52.14 54.73
50.85 42.05
42.58 35.78
18.75 0.00
60
Pegel (T) (S,R)
59.7
60.7

Emittent

Leg(t)

Leg(n) %Reflex

Bodenseer Str.-L523

Entlastungsstrage [S1]

59,38

47.42

50.58

50.02

Bonk - Maire -

Hoppmann Rostocker StraBe 22 30823 Garbsen Tel.(05137) 72139
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Stockwerk H Pegel (T) (T,R) (N) (N,R) (S) (S,R)
1. 161.00 50.4 35.0 48.8 32.8 0.0 0.0
2. 163.80 51.2 42.6 50.0 34.3 0.0 0.0

Eﬁlftent

Leqknf‘%ﬁefléx

ErschlieBungsstr. [521
EntlastungsstraBe [S1]
Bodenseer Str.-L523

BergstraBe ([S4]

48.75
45.24
32.24
21.52

41.95
47.83
23.44

'0.00

0.81
2.54
100.00

0.00

Stockwerk H Pegel (T) (T,R) (N) {(N,R) (8) (S5,R)
1. 161.00 56.5 41.9 47.9 33.1 0.0 0.0
2. 163.80 58.0 40.8 32.0 0.0 0.0

49.4

Emittent Leg(t) Leqg(n) %Reflex
Bodenseer Str.-L523 56.49 47.69 3.49
EntlastungsstraBe [S1] 32.54 35.14 0.00
ErschlieBungsstr. [$2] 10.96 0.00 0.00

Bonk - Maire - Hoppmann Rostocker StraBe 22 30823 Garbsen Tel.(05137) 72139
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Stockwerk H Pegel {T) (T,R) (N) (N,R) (s) (S,R)
1. 161.00 49.0 32.1 43.2 28.9 0.0 0.0
2. 163.80 49.2 39.2 43.8 33.1 0.0 0.0

Enittent Leg(t) Leg(n) %Reflex
ErschlieBungsstr. [S2] 48.73 41.93 0.00
EntlastungsstraBe [S1) 34.30 36.85 12.46
Bodenseer Str.-L523 31.02 22.22 100.00
BergstraBe [S4] 24.03 0.00 8.59

Stockwerk H Pegel (T) (T,R) (N) (N,R) (S) (S,R)
1. 174.00 45.6 30.0 37.3 22.6 0.0 0.0
2. 176.80 45,7 30.2 37.9 22.9 0.0 0.0
AY

Emittent Leq(t) Leg{n) %Reflex
BergstraBe [S4) 43.47 30.37 0.00
Bodenseer Str,-L523 40.84 32.04 7.79
EntlastungsstraBe [S1] 32.04 34.22 1.78
ErschlieBungsstr. [52] 22.48 15.53 17.80

Bonk - Maire - Hoppmann Rostocker StraBe 22 30823 Garbsen Tel.(05137) 72139
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97123 Anlage 5

1 1143.7 37.6 | 49.8 0.0 | 43.2 46.2
1 2| 4.3 39.0 | 50.4 0.0 | 41.4 444
2 1] 42,7 38.1 | 43.8 0.0 | 40.4 43.4
2 2| 461 40.1 ] 45.9 0.0 | 41.2 44.2
3 1| 42.8 37.8 | 43.5 0.0 | 39.9 42.9
3 2| 46,3 40.4 | 444 0.0 | 40.2 43.2
4 1| 46.2 4T.5 | 42.2 0.0 | 43.4 46.4
4 2| 48.1 49.3 | 44.0 0.0 | 43.7 46.7
5 1] 48.1 49.5 ] 40.5 0.0 | 42.9 45.9
5 2| 49.4 51.0] 415 0.0 | 43.2 46.2
-] 1] 49.9 50.8 | 36.7 0.0 | 41.7 44.8
& 2| 51.2 52.3}37.5 0.0 | 42.1 45.1
7 1| 54.8 55.0 | 33.6 0.0 | 40.3 43.3
7 2| 55.6 55.4 ] 34.0 0.0 | 40.5 43.5
8 1] 59.7 53.3 0.0 0.0 0.0 0.0
8 2| 60.7 541 0.0 0.0 0.0 0.0
9 1| 50.4 48,8 | 33.6 0.0 | 40.4 43.4
9 2| 51.2 49.9 | 36.3 0.0 | 40.6 43.6
10 1] 565 47.9 0.0 0.0 0.0 0.0
10 2| 58.0 49.4 0.0 0.0 0.0 0.0
1 1]49.0 4&3.1 | 32.7 0.0 ] 38.3 413
1 2 49.2 43.8 | 36.3 0.0 | 39.0 42.0
12 1] 45.6 37.3 ] 41.6 0.0 | 39.4 42.4
12 2| &5.7 37.9 | 42.2 0.0 | 39.6 &2.6

Spalten 14/15 : Verkehrsgerdusche
Spalten 17/18 . SB-Markt

Spalten 26/27 : GroRbéckerei
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SCHALLPLAN Version 3.71 /06.056.94 (C) 1986-94 Braunstein + Berndt Gmon
B8 CHALL - PEGEL - BERECHNUNG
B-Plan 17 Bilshausen
Projekt : 7123 Datum : 09.10.97
Laufdatei : 001 Uhrzeit : 09:07
Rechenlauf: o
SB-Markt
7123;P0 PP PT;I2010Q20Q3040506/ : 4
Rechenparameter und Richtlinien:
Zahl der Reflexionen H 1
Max. Reflexionsverlust : 15.0
Winkelschrittweite : 1.0
Richtlinien fiir
StraBe : Deutschland -> DIN 18005 / RLS 90
Schiene : Deutschland -> DIN 18005 / SCHALL 03
Gewerbe : Deutschland -> VDI 2714 / 2720
Datensitze:
I 002
Q 001 ([P1]
Q 002 [P2]
Q 003 [P3]
Q 004 [P4]
Q 005 [Al]
Q 006 ([A2)
R 001 -
.
-
’lJ
Projekt : 8-Plan 17 Bilshausen Zyklus : 001
Bonk - Maire - Hoppmann Rostocker StraBe 22 30823 Garbsen Tel.(05137) 72139 Seite




Stockwerk H Pegel  (T) (T,R) (N) (N,R) (S) (S,R)
l. 172.00 49.8 36.6 0.0 0.0 0.0 0.0
2. 174.80 50.4 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0
Y
Emittent Leg(t) Ledg(n) %Reflex
PN 49.07 0.00 5.67
P21 39.13 0.00 0.00 /\
(P4] 33,96 0.00 0.00 _/20 4
[a1] 33.34 0.00 0.00 o
P33 30.54 0.00
60
[A2] 26
:
Stockwerk H Pegel (T) (T,R) (N) (N,R) (S) (5,R)
1. 170.00 43.8 32.6 0.0 0.0 0.0 0.0
2. 172.80 45.9 33.8 0.0 0.0 0.0 0.0
AY

Emittent Leq(t) Leq(n) %Reflex

tr1) 39.78 0.00 0.00

P4] 38.13 0.00 28.18 —\\\\
(A1) 35.41 0.00 0.00 d///é
p2]1 34.40 0.00 0.00

P31 31.68 0.00 0.00

[A2] 24.45 0.00 0.00

Bonk - Maire - Hoppmann Rostocker StraBe 22

30823 Garbsen Tel.(05137) 72139
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Stockwerk H Pegel (T) (T,R) {N) (N,R) (S) {S,R)
1. 168.00 43.5 33.5 0.0 0.0 0.0 0.0
2. 170.80 44.4 33.8 0.0 0.0 0.0 0.0
AY
Leg(t) Leg(n)
p1l 38.44 0.00 0.00
[P4] 38.11 0.00 29.01 ﬁ\\\
P21 36.51 0.00 0.00 _/20 1
[A1] 34.72 0.00 0.00 0
P31 28.87 0.00 0.00 4
0
[A2) 27.12 0.00 72.23
Stockwerk H Pegel (T) {T,R) (N) (N,R) (8) (S,R)
l. 168.00 42.2 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0
2. 170.80 44.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0
Y

Emittent Leq(t) Leg{(n) %Reflex

A1l 40.89 0.00 0.00

P11 33.24 0.00 0.00 “\\\
P21 32.22 0.00 0.00

[P3] 27.50 0.00 0.00

Bonk - Maire - Hoppmann Rostecker StraBe 22 30823 Garbsen Tel.(05137) 72139
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.

Leq(t)

Leg(n) %Reflex

[A1]
[P
P2l

36.04
27.36
21.78

0.00
0.00
0.00

5.27
0.00
0.00

Stockwerk H Pegel (T) (T,R) (N) {N,R) (S) {S,R)
1. 167.00 40.5 25.5 0.0 0.0 0.0 0.0
2. 169.80 41.5 23.3 0.0 0.0 0.0 0.0
AY
Emittent Leg(t) Leg(n) %Reflex
[Afl 40.17 0.00 3.42
1) 28.55 0.00 0.00 q\\\ -
X
| e
40
60
Stockwerk H Pegel {T) (T,R) (N) (N,R) {S) (S,R)
1. 164.00 36.7 23.3 0.0 0.0 0.0 0.0
2. 166.80 37.5 24.0 0.0 0.0 0.0 0.0
AY

Bonk - Maire - Hoppmann Rostocker StraBe 22 30823 Garbsen Tel.(05137) 72139




. Stockwerk H Pegel (T) (T,R)  (N) (N,R) (5) (S,R)
1. 161.50 33.6 24.9 0.0 0.0 6.0 0.0
2. 164.30 34.0 25.3 0.0 c.0 0.0 0.0
AY
Emittent Leq(t) Leqg(n) %Reflex
[A1] 32.73 0.00 16.35
- tP1 25,02 0.00 0.00 "‘\\ .
“x
P21 19.64 0.00 0.00 \\\_ 20
40
60
Stockwerk H Pegel (T) {T,R) (N) (N,R) (S) (S,R)
1. 161.00 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0
2. 163.80 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0
AY

Leg(t) Leq(n) %Reflékfh

s

Seite
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Stockwerk H Pegel (T) (T,R)  (N) (N,R) (S) (5,R)

1. 161.00 33.6 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0
2. 163.80 36.3 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0

Leg(t) Leg(n) %Reflex |

[A1] 30.62 0.00 0.00
P11 27.78 0.00 0.00 \

J/

tp2) 24.54 0.00 0.00 kao
P43 , 21.10 0.00 0.00 -

40
P31 19.33 0.00 0.00
60
14.69
Stockwerk H Pegel (T) {T,R) (N) (N,R) (S) (5,R)
1. 161.00 0.0 0.0 0.0 0.0 6.0 0.0
2, 163.80 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0

mﬁﬁ£££éﬁ£m Leg(t) Leqth)rgReflex

Seite
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Stockwerk H Pegel (T) (T,R) ({N) (N,R) (s} (5,R)

1. 161.00 32.7 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0

2. 163.80 36.3 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0

Y

Emittent Leg(t) Leqg(n) %Reflex
[A1] 28,90 0.00 0.00
P11 27.34 0.00 0.00 \ -
P21 24.24 0.00 0.00 \\\m;//éu A
[P41 21.91 0.00 0.00 o
P31 19.48 0.00 0.00 ”
[A2] 14.74 0.00 0.00

Emittent

Leq(t) Leq(n) $Reflex
P11 39.78 0.00 9.48
P2} 33.38 0.00 0.00 [//’——\\\\
[a1] 30.64 0.00 0.00 Jz
[P3] 28.68 0.00 0.00
[P4] 28.15 0.00 0.00

Stockwerk H Pegel (T) (T,R) (N) (N,R) (S) (S,R)
1. 174.00 41.6 29.6 0.0 0.0 0.0 0.0
2. 176.80 42.2 30.1 0.0 0.0 0.0 0.0
Ay
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