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23. ANDERUNG DES FLACHENNUTZUNGSPLANES
DER SAMTGEMEINDE GIEBOLDEHAUSEN

Die Samtgemeinde Gieboldehausen hat in der Zeit von 1973 bis 1978 den
Flachennutzungsplan aufgestellt, Dieser wurde am 20.2.1978 von der Regierung
Hildesheim genehmigt und am 20.4.1978 bekanntgemacht,

Der Rat der Samtgemeinde Gieboldehausen hat am 26.10.1979 die Aufstellung
der 1. Anderung des Flachennutzungsplanes beschlossen. Diese Anderung wurde
am 10.10.1980 von der Bezirksregierung Braunschweig genehmigt und am
17.11.1980 bekanntgemacht,

Der Rat der Samtgemeinde Gieboldehausen hat am 24.6.1981 die Aufstellung der
2. Anderung des Flachennutzungsplanes beschlossen. Diese Anderung wurde am
16.9.1982 wvon der Bezirksregierung Braunschweig genehmigt und am
15.10.1982 bekanntgemacht.

Der Rat der Samtgemeinde Gieboldehausen hat am 14.5.1982 die Aufstellung der
3. Anderung des Flachennutzungsplanes beschlossen. Diese Anderung wurde am
2.6.1983 von der Bezirksregierung Braunschweig genehmigt und am 4.8.1983
bekanntgemacht.

Der Rat der Samtgemeinde Gieboldehausen hat am 22.4.1983 die Aufstellung der
4. Anderung des Flachennutzungsplanes beschlossen. Diese Anderung wurde am
13.9.1983 von der Bezirksregierung Braunschweig genehmigt und am
14.10.1983 bekanntgemacht.

Der Rat der Samtgemeinde Gieboldehausen hat am 22.4.1983 die Aufstellung der
5. Anderung des Flachennutzungsplanes beschlossen. Diese Anderung wurde am
18.6.1284 von der Bezirksregierung Braunschweig genehmigt und am 20,7.1984
bekanntgemacht.

Der Rat der Samtgemeinde Gieboldehausen hat am 2.12.1983 die Aufstellung der
6. Anderung des Flachennutzungsplanes beschlossen. Diese Anderung wurde am

23.10.1984 von der Bezirksregierung Braunschweig genehmigt und am
27.12.1984 bekanntgemacht.

Der Rat der Samtgemeinde Gieboldehausen hat am 16.11.1984 die Aufstellung
der 7. Anderung des Flichennutzungsplanes beschlossen. Diese Anderung wurde
am 30.10.1985 von der Bezirksregierung Braunschweig genehmigt und am
29.11.1985 bekanntgemacht.
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Der Rat der Samtgemeinde Gieboldehausen hat am 12.7.1985 die Aufstellung der
8. Anderung des Flichennutzungsplanes beschlossen. Diese Anderung wurde am
156.7.1986 von der Bezirksregierung Braunschweig genehmigt und am 22.8.1286
bekanntgemacht.

Der Rat der Samtgemeinde Gieboldehausen hat am 12.12.1986__die Aufstellung
der 9. Anderung des Fladchennutzungsplanes beschlossen. Diese Anderung wurde

am 27.1.1988 von der Bezirksregierung Braunschweig genehmigt und am
29.2.1988 bekanntgemacht.

Der Rat der Samtgemeinde Gieboldehausen hat am 26.8.1988 die Aufstellung der
10. Anderung des Flichennutzungsplanes beschlossen. Diese Anderung wurde am
11.7.1989 von der Bezirksregierung Braunschweig genehmigt und am 11.8.1989
bekanntgemacht.

Der Rat der Samtgemeinde Gieboldehausen hat am 2.12.1988 die 11. Anderung
des Flachennutzungsplanes {(gem, § 13 {2) BauGB) durch Beschlu? festgestellt.
Diese wurde am 27.2.1989 von der Bezirksregierung Braunschweig genehmigt
und am 29.3.1989 bekanntgemacht.

Der Rat der Samtgemeinde Gieboldehausen hat am 3.11.1989 die Aufstellung der
12. Anderung des Fliachennutzungsplanes beschlossen. Diese wurde am
23.1.1991 von der Bezirksregierung Braunschweig teilgenehmigt. Mit Verflgung
vom 13.9.1991 wurde der ausgeschlossene Bereich nachtraglich genehmigt. Mit
Bekanntmachung vom 17.10.1982 wurde die Anderung wirksam.

Der Rat der Samtgemeinde Gieboldehausen hat am 15.3.1991 die Aufstellung der
13. Anderung des Flachennutzungsplanes beschlossen. Diese wurde am
17.6.1992 von der Bezirksregierung Braunschweig genehmigt und am 6.8.1992
bekanntgemacht.

Der Rat der Samtgemeinde Gieboldehausen hat am 15.3.1991 die Aufstellung der
14. Anderung des Flachennutzungsplanes beschlossen. Diese wurde am
10.6.1992 von der Bezirksregierung Braunschweig genehmigt und am 9.7.1992
bekanntgemacht.

Der Rat der Samtgemeinde Gieboldehausen hat am 14.6.1291 die Aufstellung der
15. Anderung des Flachennutzungsplanes beschlossen. Diese ist noch im Aufstel-
lungsverfahren.

Der Rat der Samtgemeinde Gieboldehausen hat am 14.6.1991 die Aufstellung der
16. Anderung des Fldchennutzungsplanes beschlossen. Diese wurde am
20.8.19922 von der Bezirksregierung Braunschweig genehmigt und am 24.9.1992
bekanntgemacht.

Der Rat der Samtgemeinde Gieboldehausen hat am 7.2.1992 die Aufstellung der
17. Anderung des Flachennutzungsplanes beschlossen. Diese ist am 17.8.1983
von der Bezirksregierung Braunschweig genehmigt und am 9.9.1993 bekanntge-
macht.
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Der Rat der Samtgemeinde Gieboldehausen hat am 25.9,1992 die Aufstellung der
18. Anderung des Flachennutzungsplanes beschlossen. Diese ist am 7.2.1994

von der Bezirksregierung Braunschweig genehmigt und am 24.2.1994 bekannt-
gemacht.

Der Rat der Samtgemeinde Gieboldehausen hat am 11.12.1992 die Aufstellung
der 19. Anderung des Flichennutzungsplanes beschlossen. Diese wurde am
3.2.1994 von der Bezirksregierung Braunschweig genehmigt und am 24.2.1994
bekanntgemacht.

Der Rat der Samtgemeinde Gieboldehausen hat am 04.03.1994 die Neuaufstel-
lung fiir zwei Teilbereiche sowie die 20. Anderung des Flachennutzungsplanes be-
schlossen. Diese wurde am 24.8.1995 unter Herausnahme einer Teilfliche von
der Bezirksregierung Braunschweig genehmigt und am 28.9.1995 bekanntge-
machi.

Der Rat der Samtgemeinde Gieboldehausen hat am 30.11.1995 die Aufstellung
der 21. Anderung des Flachennutzungsplanes beschlossen. Diese wurde am
23.4.1997 mit Ausnahme des Anderungsbereiches 2 in Wollbrandshausen von
der Bezirksregierung Braunschweig genehmigt und am 19.6.1997 bekannt-
gemacht.

Der Rat der Samtgemeinde Gieboldehausen hat am 18.6.1997 die Aufstellung der
22. Anderung des Flichennutzungsplanes beschlossen.

Der Rat der Samtgemeinde Gieboldehausen hat am 18.6.1997 die Aufstellung der
23. Anderung des Flachennutzungsplanes beschlossen.
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Die Anderung ist im folgenden Kartenausschnitt dargestellt und schwarz umrandet

gekennzeichnet.

Kartenausschnitt im M. 1:5.000
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Die Anc_i_erung des Flachennutzungsplanes erfolgte auf der Deutschen Grundkarte.
Da die Anderung nur den gednderten Bereich darstellt, ist zur besseren Beurteilung
ein Auszug aus dem wirksamen Flachennutzungsplan {mit eingearbeiteter 1. - 14.
und 16. - 20. Anderung) dem Erlauterungsbericht beigefiigt. Der Bereich der 23.
Anderung ist in dem Kartenauszug dargestellt.

Natur und Landschaft {allgemein)

Auf die allgemeine Darstellung des Landschafisraumes wird verzichtet. Um Wie-
derholungen zu vermeiden, wird auf die Erlduterungen im Entwicklungsplan (der
Teil des Flachennutzungsplanes ist) sowie den Landschaftsrahmenplan des Land-
kreises Géttingen verwiesen. Eine Bestandsbeschreibung sowie Hinweise zur Ein-
passung der Baugebiete in die Landschaft, sind der Erlauterung zu den Anderungs-
bereichen angefligt.



Gemeinde Bilshausen

Regionalplanung

Die Gemeinde Bilshausen ist der Samtgemeinde Gieboldehausen zugeordnet. Der
Flecken Gieboldehausen hat die Aufgabe des Grundzentrums wahrend die (ibrigen
Gemeinden der Samtgemeinde im Rahmen der Flachennutzungsplanes eine Eigen-
entwicklung zugestanden bekommen haben. Die Gemeinde Bilshausen hat nach
Gieboldehausen die zweitgrolite Einwohnerzahl in der Samtgemeinde. Mit den vor-
handenen Industrie- und Gewerbebetrieben stellt die Gemeinde im Rahmen der
Eigenentwicklung entsprechende Entwicklungsanspriiche an Erweiterungsflachen
fir Wohn- und Gewerbegebiete. Mit der 20. und 21. Anderung des Flichennut-
zungsplanes hat die Gemeinde Bilshausen eine gréRere und kleinere Wohnerweite-
rungsflache erhalten. So sind im Bereich des Baugebietes "Teufelsgraben” 58
Wohnbauplédtze und im Baugebiet "Erweiterung im Osterbachsfelde"” 19 Wohnbau-
platze mdglich.

Das Baugebiet "Teufelsgraben" stellt eine gréRere bauliche Entwicklung dar und
ist mit grofReren ErschlieBungsaufwendungen verbunden, so da® dieses Baugebiet
far die mittelfristige Wohnbauentwicklung vorgesehen ist. Das Baugebiet
"Erweiterung im Osterbachsfelde" ist durch Anschlu? an das &rtliche
ErschlieBungs- und Versorgungsnetz problemlos zu erschlieBen und ist fur die
kurzfristige bauliche Entwicklung fir die Jahre 1998 und 1999 vorgesehen.
Baufldchen innerhalb der Ortslage, die flr die Wohnbebauung umgenutzt werden
kdnnen, sind in Bilshausen nicht vorhanden.

Durch die bauliche Entwicklung wird es erforderlich, das Versorgungsangebot fir
Giiter des taglichen Bedarfs in Bilshausen zu verbessern. So besteht die Absicht,
an der Bergstrale in der Nachbarschaft der GroRRbackerei eine Flache fiir einen
SB-Markt auszuweisen. Eine Umnutzung in einer Flache innerhalb der Ortslage ist
nicht méglich, da keine Flache zur Verfliigung steht.

Mit der Ausweisung einer Flache fur einen SB-Markt ist auch ein entsprechender
Einkaufsverkehr verbunden. Da bereits die Bergstra®e durch den gewerblichen
Verkehr erheblich belastet ist, wird es notwendig, eine Entlastung im Zuge der
Bauflachenausweisung sicherzustellen.

Mit der 23. Anderung des Fldchennutzungsplanes werden im vorwiegenden Male
gemischte Bauflachen ausgewiesen, die als SB-Markt-Flache und weiter fiir ort-
liche nicht stdrende Handwerks- und Gewerbebetriebhe genuizt werden sollen.
Lediglich zwei Bauplatze sind als Wohnbauplitze als Abrundung des Baugebietes
"Osterbachsfeld" dargestellt. Damit wird das Wohnbauflachenangebot nicht ver-
andert. Fir diesen Bereich liegen der Gemeinde flir das halbe Gebiet konkrete
Bauanfragen vor. Die gemischte Bauflache dient ausschliedlich der Eigenentwick-
lung und stellt keine Konkurrenz zum Grundzentrum Gieboldehausen dar.

Eine mdgliche Entsiegelung als Ausgleich fir die ausgewiesene Baufldche ist nicht
gegeben, so dal die Bauflachendarstellung auch nur in notwendigem Umfang er-
folgt ist. Damit wird dem & 1 {5) BauGB und § 1a BauGB (neu)} "sparsamer Um-
gang mit Grund und Boden" entsprochen.

Im Entwurf des Regionalen Raumordnungsprogrammes 1996 ist der Bereich der
Anderung ohne besondere Darstellung mit Ausnahme der Trinkwasserleitung
dargestellt. Diese wird entsprechend bei der Darstellung beriicksichtigt.



Anderungsbereich

Die Gemeinde Bilshausen hat fiir die néchsten 8 Jahre durch die 20. Anderung
Wohnbauflache ausgewiesen bekommen. Diese Fiache bedarf jedoch der gréReren
Aufbereitung und steht in den nachsten zwei Jahren nicht zur Verfiigung. Um der
regen Baulandnachfrage gerecht zu werden, wurde es notwendig, eine Wohnbau-
flache auszuweisen, die kurzfristig zur Verfligung gestellt werden kann.

Im Rahmen der 21. Anderung wurde die Flache fiir die kurzfristige Wohnbauent-
wicklung ausgewiesen. Bei der Aufstellung des Bebauungsplanes wurde eine Kon-
fliktsituation von gewerblichem Verkehr und Schulverkehr auf der Bergstrafe
festgestellt. Dies hat dazu gefiihrt, eine Strafle zu planen, die den gewerblichen
Verkehr von der BergstraRe aufnimmt. Um hier eine StraRenplanung zu erhalten,
die sich auch auf das Umfeld positiv auswirkt, hat die Gemeinde Bilshausen eine
verkehrstechnische Untersuchung bei dem Bire Hinz in Langenhagen in Auftrag
gegeben. Die Verkehrsuntersuchung stellt fest, daR entlang des westlichen Orts-
randes eine innerdrtliche EntlastungsstraRe sinnvoll ist. Ein Auszug der verkehrs-
technischen Untersuchung Entwurf Okt. 1997 ist dem Erlduterungsbericht bei-
geflgt.

Die 23. Anderung nimmt den ersten Abschnitt der innerdrtlichen Hauptverkehrs-
stralRe zwischen BergstralRe und L 523 auf, um den gewerblichen Verkehr von der
BergstraRe abzuleiten. Die geplante HauptverkehrsstraRe hat zum Wohngebiet
einen grofen Abstand (BO m), so dafd es stidtebaulich sinnvoll erscheint, diese
Flaiche der Bebauung zuzufihren, zumal ein verkehrlicher Anschluf® aus dem
Wohngebiet "Erweiterung Osterbachsfeld” an die Hauptverkehrsstrale vorgese-
hen ist. Um eine wirtschaftliche Nutzung der Fliche zu erhalten, wird das Gebiet
als Wohnbauflaiche und als gemischte Bauflache ausgewiesen. Die gemischte
Baufliche befindet sich in der Nachbarschaft zum Gewerbegebiet / GroRbackerei
und entlang der Entlastungsstral3e. Die unmittelbare Nachbarschaft zwischen ge-
mischter und gewerblicher Bauflache wirft Fragen des Immissionsschutzes auf. So
wird in der gemischten Baufliche Ecke BergstraRe / EntlastungsstraRe ein Ein-
kaufsmarkt ohne Wohneinrichtungen geplant. Hier ist bereits ein Vorhaben- und
ErschlieBungsplan in Aufstellung. Damit ist gewaéhrleistet, dal neben dem Ge-
werbe keine Wohnungen angesiedelt werden. Da die Immissionsproblematik tber
die direkte Nachbarschaft hinausgeht, hat die Gemeinde Bilshausen ein schalltech-
nisches Gutachten vom Blro Bonk in Garbsen aufstellen lassen. In dem Gutachten
wird die Immissionssituation des Strafen- und Parkverkehrs sowie die der
Backerei untersucht. Die schalltechnische Untersuchung stellt fest, daR es keine
Konflikte zu den differenzierten Bauflachendarstellungen von Wohnbauflichen
lber gemischte Baufldchen zur gewerblichen Bauflache gibt. Ein Auszug aus dem
schalltechnischen Gutachten ist dem Erlauterungsbericht angefligt. Die gemischte
Bauflache fir den SB - Markt a3t sich stadtebaulich auch gut einbinden, zumal
hier eine Versorgungseinrichtung fir Giter des taglichen Bedarfes notwendig ist.
Nach Siden schiiefdt sich dann entlang der Entlastungsstrae die gemischte und
zum Baugebiet Osterbachsfeld eine Wohnbaufldche an.

Die im Westen des Anderungsbereiches dargestellte Hauptverkehrsstrae soll eine
Entlastung der LindenstralRe sowie der Bergstra3e und der Heiligenstatter StraRe
gewahrleisten. AuBerdem soll der Ziel- und Quellverkehr aus der gemischten
Bauflache insbesondere der des SB-Marktes Gber die HaupterschlieBungsstrae
abgeleitet werden. Die Notwendigkeit der StraRe mit Anschlu an die L 523
ergibt sich aus der Verkehrsuntersuchung vom Biro Hinz. Flr die Anbindung der
Hauptverkehrsstraf’e an die LandesstralRe werden von der Gemeinde die
erforderlichen Vereinbarungen mit dem StraBenbaulasttrager getroffen.
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Beidseitig der Hauptverkehrsstrafie ist eine Griinanlage dargestellt, die zur Gestal-
tung der Verkehrsfliche und des Ortsrandes dienen soll. AuRerdem soli in der

Flache das Regenwasser aus der Verkehrsfliche zuriickgehalten oder versickert
werden.

Am Westrand des Anderungsbereiches verlaufen eine Trinkwassertransportleitung
der Eichfelder Energie- und Wasserversorgungsgesellschaft und ein 20 kV-Erd-
kabel der Energie-Aktiengesellschaft Mitteldeutschland. Beide Leitungen miissen
erhalten und bei der weiteren Planung berlicksichtigt werden.

Von Seiten der Verkehrsbehdrde wird darauf hingewiesen, dal fiir die Ausbildung
und Ausgestaltung der neuen Einmiindung der EntlastungsstraRe in die L 523
sowie fur die verkehrsregelnden MaRRnahmen eine Abstimmung mit der
Verkehrsbehdrdes des Landkreises erforderlich ist.

Natur und Landschaft

Die Flache des Anderungsbereiches wird landwirtschaftlich intensiv als Acker ge-
nutzt. Landschaftsbildpragender Bewuchs ist nicht vorhanden. Der vorhandene
Ortsrand zwischen BergstraRe und Bodenseer Strafle hat keine harmonische An-
bindung an die freie Landschaft. Mit der Erweiterung soll der Mangel durch die ge-
plante Griinanlage behoben werden.

Im Landschaftsrahmenplan des Landkreises ist der Bereich als Flache mit hoher
natirlicher Fruchtbarkeit und als Ruhebereich dargestellt. Die geplante Wohn-
bebauung 1aRt sich aus stadtebaulichen Grinden nicht beliebig am Ortsrand ver-
schieben. So mul3 die Flache fir die Bebauung in Anspruch genommen werden.
Das Wohn- und gemischte Baugebiet figt sich mit seinem Ruheanspruch in den
Ruhebereich ein.

Durch die Darstellung der gemischten Baufldche, der Wohnbauflache und der
Hauptverkehrsstralle wird ein Eingriff in den Naturhaushalt vorbereitet. Der Ein-
griff ist nicht abwendbar, da Bauflache fir den Ort bendtigt wird und eine Ver-
kehrsentlastung fiir die Linden- und Bergstral3e erforderlich ist. Somit muf der Ein-
griff minimiert und ausgeglichen werden. Da der Anderungsbereich landwirtschaft-
lich intensiv genutzt wird, stellt er keinen besonders hohen &kologischen Wert
dar. Fir den Ausgleich steht die dargestellte Grinanlage zur Verfigung. Aufder-
dem wird davon ausgegangen, dall innerhalb der gemischten Bauflache und der
Wohnbaufldche ausreichend Griin- bzw. Gartenflachen entstehen, die einen Aus-
gleich sicherstellen. Im Rahmen des Bebauungsplanes ist eine Ausgleichsbilanz zu
fihren.

Hinweise

Von Seiten der Unteren Naturschutzbehdrde wird darauf hingewiesen, daR3 die
sidlich des Anderungsbereiches verlaufende "Oehrsche Beeke" ein besonders ge-
schitztes Biotop gem. &8 28a NNatG darstellt. Bei der ErschlieBungsplanung fir
das Baugebiet ist die Eniwédsserung fiir das Oberflachenwasser so vorzusehen,
dal das nach & 28a NNatG geschiitzte Biotop nicht beeintrachtigt wird.
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Von Seiten des Stralkenbauamtes Gandersheim wird darauf hingewiesen, daR ent-
lang der L 523 die Bauverbotszone gem § 24 (1) NStrG einzuhalten ist.

Desweiteren sind entlang der L 523 die Grundstiicke lickenlos ohne Tir und Tor
einzufrieden.

Oberflachen- und Abwaésser aus dem Baugebiet diirfen den StraRenanlagen der
L 523 weder mittelbar noch unmittelbar zugeleitet werden.

Geplante Anpflanzungen entlang der LandesstraRe sind mit dem StraRenbauamt
abzustimmen,

Larmschutzentschadigungen fir das geplante Baugebiet kdnnen vom Land als
Strafdenbaulasttriger der Landesstrafie nicht gewéhrt werden.

Unter Berlcksichtigung der Entlastungswirkung, die sich infolge der geplanten
HauptverkehrsstraRe im angrenzenden Wohngebiet ergibt, stimmt das StraRen-
bauamt dem Anschlu® der HauptverkehrsstraRe an die L 523 unter folgenden Be-
dingungen zu:

a) Gemal RAS-K-1-88, Tabelle 7 und der Einstufung der L 523 in die StraRen-
kategorie A lll ist die Knotenpunktform 2 zu wéhlen, d.h. in der L 523 ist die
Anlage eines Linksabbiegestreifens erforderlich.

b) Einer Verkehrsinsel in der L 523, wie sie in der Verkehrsuntersuchung Seite
21, Ziffer 7.8 empfohlen wird, kann aus Grinden der Netzfunktion und
Streckencharakteristik sowie aufgrund der Verkehrssicherheit nicht zuge-
stimmt werden.
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Auszug aus dem wirksamen Flichennutzungsplan mit eingearbeiteten Anderungen
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Der Erlauterungsbericht zum Flachennutzungsplan - 23. Anderung - der Samtge-
meinde Gieboldehausen besteht aus 12 Blatt.

Gieboldehausen, den 07. Mai 1928

gez. Striiber gez. Wistefeld

Blrgermeister Samtgemeindedirektor



Plan-
zelchnungen

Baugesetzbuch, Baunutzungsver-
ordnung 1920, Planzeichenver-
ordnung in der jeweils zuletzt
geltenden Fassung



Flichennutzungsplan 23. Anderung, M. 1:5.000
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PLANZEICHENERKLARUNG

ART DER BAULICHEN NUTZUNG
(§ 5 Abs. 2 Nr. 1 des Baugesetzbuches - BauGB -
§§ 1 bis 11 der Baunutzungsverordnung - BauNVO - )

///@ Wohnbauflachen

M Gemischte Bauflachen

FLACHEN FUR DEN UBERORTLICHEN VERKEHR UND

FUR DIE ORTLICHEN HAUPTVERKEHRSZUGE
(§ 5 Abs. 2 Nr. 3 und Abs. 4 BauGB)

Sonstige Uberértliche und ort-
liche Hauptverkehrsstralien

HAUPTVERSORGUNGS- UND HAUPTABWASSER-
LEITUNGEN
(§ 5 Abs. 2 Nr. 4 und Abs. 4 BauGB)

——— O O = unterirdisch
E Elektrizitétsleitung / 20 kV Erdkabel
w Wasserleitung

GRUNFLACHEN

(§ 5 Abs. 2 Nr. 5 und Abs. 4 BauGB}

e " Grinanlage / 6ffentlich

SONSTIGE PLANZEICHEN

[:] Umgrenzung des Anderungsbereiches

Baugesetzbuch, Baunutzungsver-
ordnung 1990, Planzeichenverord-
nung in der jeweils zuletzt gelten-

den Fassung



Priambel

Aufgrund des § 1 Abs. 3 des Baugeseizbuches{BauGB) in der Fassung der
Bekanntmachung vom 27. August 1997 (BGBI. | S. 2141}, in der zuletzt
geltenden Fassung i. V. m. § 40/ § 72 Abs. 1 Nr. 1 der Niedersichsischen
Gemaindeordnung {NGO} i.d.F. vom 22,08.1996 (Nds. GVBI. $. 382) in der
zulstzt geltenden Fassung hat der Rat der Samtgemsinde die 23. Anderung
des Flichennutzungsplanes bestehend aus dem Erliuterungsbericht und der
Planzeichnung baschlossen.

Gieboldehausen, den 07. Mai 1998
{Siegel}

gez. Striaber
Biirgermeister

gez. Wistefeld
Samtgemeindedirektor

Der Rat der Samtgemeinde hat in seiner Sitzung am 18.06.1897 die Aufstal-
lung der Anderung des Flachennutzungsplanes beschlossen. 3}

Der Aufstellungsbeschlu@ wurde gem. § 2 Abs. 1 BauGB am 10.07.1997
ortsblich bekanntgemacht.

Gieboldehausen, den 07. Mai 1998

[Siegel} gez, Waostefeld

Samtgempsindedirektor

Der Entwurt der Anderung des Flachennutzungsplanes wurde ausgearbeitet

Hannover im April 1997 BUR gzé @/’ ER

Bdro far stfidh | ning
30569 Honmpv StrgBe 15
Teteton 05 Fan-529682

Dar Rat der Samtgemeinde hat in seiner Sitzung am 15.10.1997 dem
Entwurf der Anderung des Flachennutzungsplanes und des Erlduterungsbe-
richtes zugestimmt und dia dffentliche Auslegung gem. § 3 Abs. 2 BauGB
beschlossen. Ont und Dauer der &ffentlichen Auslegung wurden am
25.11.1997 ortsliblich bekanntgemacht

Der Entwurf der Anderung des Flachennutzungsplanes und des Erlauterungs-
berichtes haben vom 04.12.1997 bis zum 05.01.1998 gem. § 3 Abs, 2
BauGB dffentlich ausgelegen.

Gieboldehausen, den 07. Mai 1998

{Siegel) gez. Wistefeld

Samtgemeindedirektor

Der Rat der Samtgemeinde hat in ssiner Sitzung am

dem gednderten Entwurf der Anderung des Flachennutzungspl,
Erlauterungsberichtes zugestimmt und die &ffentliche Ausl
schrénkung gem. § 3 Abs. 3, Satz 1, 2. Halbsatz
verkdrzten Auslegungszeit gemaR § 3 Abs. 3 Sat;
Ort und Dauer der &ffentlichen Auslegung wi
ortsiblich bekanntgemacht.

Der Entwurf der Anderung des Flach
berichtes haben vom
erngut gam. 5§ 3 Abs. 2 Ba

utzungsplanes und des Erlduterungs-
bis zum
éffentlich ausgelegen.

Gieboldehausen, d

Samtgemeindedirektor

Der Rat der Samtgemeinde hat in seiner Sitzung am

dem ge#nderten Entwurf der Andarung des Flachennutzun

Erlduterungsberichtes zugestimmt und die eingeschrg

5 3 Abs. 3 Satz 3 BauGB beschlossen. 4)

Den Beteiligten im Sinne wvon §
bis zum

Stellungnahme gegeben,

anes und des
8 Beteiligung gem,

Nr. 2 BauGB wurde wvom
Gelegenheit zur
Gieboldehausen, d

{Siegel)
Samtgemeindedirektor

Der Rat der Samtgemeinds hat nach Prifung der vorgebrachten Bedenken
und Anregungen gem. § 3 Abs. 2 BauGB die Anderung des Flachennut-
zungsplanes nebst Erlauterungsbericht in seiner Sitzung am 26.03.1998
beschlossen.

Gieboldehausen, den Q7. Mai 1998

(Siegel) gez. Wistefald

Samtgemeindediraktor

Die Anderung des Flachennutzungsplanes ist mit Verfiigung
{Az.: 204.21101-52402-23, And.}

vom heutigen Tage wrterAuflagenimit-Makgabenr-2+ gam. § 6 BauGB teil-
-woise genehmigt 2}.

Braunschweig, den 29.7.98

(Siegel}

Bezirksregierung Braunschweig
im Auftrage
gez. Arnemann

Der Rat der Samtgemeinde ist den (Az.:

aufgefihrten Auflagen/MaBgaben 2) in seiner Sitzungam
beigetreten. 4}

Die Anderung des Flichennutzungsplanes hat zuvor
lagen/MaBgaben 2} vom

oftentlich ausgelegen. 4)

Ort und Dauer der &ffentlichen Auslegung w
ortsGblich bekanntgemacht. 4)
Wegen der Auflagen/MaBgaben 2) hat"die Samtgemeinds zuvor sine einge-
schrankte Beteiligung gem. § 3 s. 3 Satz 3 BauGB durchgefiihrt. Den
Betsiligten wurde vom bis zum

Gelegenheit zur Stellungpafime gegeben. 4}
Gisboldehausen,

{Siegel}
Samtgemeindedirektor

Die Erteilung der Genehmigung der Anderung des Flachennutzungsplanes ist
gem. § 6 Abs. 5 BauGB am 20. Aug. 1998 im Amtsblatt f.d. LK Gattingen
bekanntgemacht worden.

Die Anderung des Flichennutzungsplanes ist damit am 20. Aug. 1998
wirksam geworden.

Gieboldehausen, den 27, Aug. 1998

{Siegel] gez. Wastefeld

Samtgemeindediraktor

Innerhalb eines Jahres nach Wirksamwarden der Anderung des Flachennut-
zungsplanes ist die Verletzung von Verfahrens- oder Formvorschriftan gem.
§ 214 Abs. 1 Nr. 1 und 2 BauGB beim Zustandekommen der Andarung des
Flachennutzungsplanes nicht 2) geltend gemacht worden.

Gieboldehausen, den

[Siegel)
Samtgemeindedirektor

Innerhalb von sieben Jahren nach Wirksamwerden der Anderung des
Flachennutzungsplanes sind Mingel in der Abwégung nicht 2} geltend
gemacht wordan.

Gieboldehausen, den

(Siegel}
Samtgemeindedirektor

Anmerkung

1) Bai Anderung, Erganzung oder Aufhebung sind Priambel und Ver-
fahrensvermerke sinngemaR zu fassen.

2}  Nichtzutreffendes straichen

3} Nur wenn ein Aufstellungsbeschlul gefalt wurde

4} Nur soweit erfarderlich
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1.0 AUFGABENSTELLUNG

(1.1) Es ist geplant, im Sidwesten der Gemeinde Bilshausen
neue Wohnbauflichen einschlieRlich eines SB-Marktes zur
taglichen Versorgung auszuweisen (Bebauungspldne Nr. 17 und
Nr. 18).

(1.2) Teile dieser Wohngebiete sowie der SB-Markt sollen Uber
eine Entlastungsstrae an die L 523 angebunden werden.

{(1.3) Im Rahmen einer verkehrstechnischen Untersuchung soll
geklart werden, welche verkehrlichen Auswirkungen sich durch
die Realisierung dieser Baugebiete und der neuen Hauptver-
kehrsstralRe im Sidwesten der Gemeinde Bilshausen ergeben.

(1.4) Die Arbeiten wurden in enger Abstimmung mit der
Gemeinde Bilshausen, dem Buro Bonk-Maire-Hoppmann und
dem Biiro Keller durchgefihrt.

Quellenverzeichnis:

[1] Einwchnerverteilung im Siidwestbereich der Gemeinde Bilshausen nach Straflen
geordnet, 1997,

[2] Flachennutzungsplan der SG Gieboldehausen einschlieBlich der 21. Anderung,
Juli 1997,

[3] Bebauungsentwiirfe zu den B-Pldnen Nr. 17 und 18 Gemeinde Bilshausen, 1997,

[4] Vorhaben- und ErschlieBungsplan fir Bilshausen in der Nachbarschaft des
Bebauungsplanes Nr. 17 Gemeinde Bilshausen, Marz 1997,

[5] Empfehlungen fir Anlagen des ruhenden Verkehrs (EAR 91), 1991.
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2.0 VORHANDENE SITUATION

(2.1} Der stdwestliche Bereich der Gemeinde Bilshau-
sen (Planungsraum) wird im Osten und Siiden von der
L 523 (HauptstraRe/ Bodenseer Stralle) begrenzt, die
als Verbindung zur B 247 (Northeim, Osterode, Herzberg im
Norden) und zur B 27 sowie B 446 (Gottingen, Duderstadt im
Siuden) dient (ABBILDUNG 7).

(2.2) Im Norden kann der StraRenzug Hoher Weg/
LindenstraRe als Trennlinie zwischen dem Nordwest-
und Stdwestbereich gesehen werden. Eine Gértnerei und eine
GroRRbackerei bilden den westlichen Abschlul des Planungs-
raumes.

(2.3) Die BergstraRe durchquert den Planungsraum wvon
der L 523, entlang der Schule, des neuen Baugebietes,
des geplanten SB-Marktes und der GroBbéackerei und dient in
der Verldngerung als Gemeindeverbindungsstrae nach Gillers-
heim.

(2.4} Zwischen der Bergstrafle, Heiligenstadter Strafle, und der
L 523 ist ein neues Wohngebiet geplant, daf} Gber die Heiligen-
stidter Stral3e an das bestehende Verkehrsnetz angebunden
werden soll,

(2.5) Eine weitere Anbindung des Wohngebietes soll liber eine
neue Hauptstrae/ Entlastungsstrale erfolgen, die von der L
523 in nérdlicher Richtung vorbei an dem geplanten SB-Markt,
der GroRbackerei und der Gartnerei zum Hohen Weg fuhrt.
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(2.6) Zur Ermittlung der bestehenden Verkehrsmengen wurden
am 15.07.1997 in der Zeit von 06.00 bis 19.00 Uhr Verkehrs-
zihiungen an drei Knotenpunkten (K 1, K 2, K 3} durchgefiibrt.

(2.7) Die Ziahiwerte wurden halbstiindig in Tagesganglinien
tbertragen (ANHANG 1) und mit Hilfe charakteristischer Gang-
linien auf 24h-Werte hochgerechnet. Die Knotenbelastungen
(Kfz/ LKW/ Fahrrad) sind im ANHANG 2 bis 10 angegeben. Es
ergibt sich (ABBILDUNG 2)}:

» (2.7.1) Die L 523 ist in Hohe Heiligenstadter Strafle mit ca.
2.600 Kfz belastet, der LKW-Verkehrsanteil liegt bei durch-
schnittlichen ca. 8%. Der Anteil des Radverkehrs {(gemessen
an den Kfz/ 24h) betragt ca. 2%, was auf den ublicherweise
geringen Anteil Fahrradverkehr am Uberregionalen Verkehr
auf der L 523 zurlickzufihren ist.

= (2.7.2) Innerhalb des Wohnbereiches (Knoten K 1 und K 2)
liegen die Verkehrsbelastungen der Strafien unter 1.000 Kfz/
24h (Ausnahme: LindenstraRe/ Knoten K 1 ca. 1.100 Kfz/
24h}.

= (2.7.3) Der LKW-Anteil liegt allgemein bei ca. 4 bis 7%,
dabei sind auf der BergstraRe mit ca. 7% hohere (ca. 50
LKW/ 24h), auf der Heiligenstiadter Strale mit 14% die
héchsten LKW-Anteile (ca. 110 LKW/ 24 h) festzustelien,
woraus sich auch Rlckschllisse auf die Hauptzu- und ab-
fahrtsrouten zur Grofdbackerei ziehen lassen.

m (2.7.4) Innerhalb des Wohnbereiches ist der Anteil des
Fahrradverkehrs gemessen am Kfz-Verkehr mit 10,5 bis
13,5% als durchschnittlich zu bezeichnen.
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Die Belastungen gelten
nur innerhalb des ----- gestrichelten Bereiches,
|au Rerhalb sind nur Teilbelastungen dargestelit.
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3.0 MODELLRECHNUNGEN

= (3.1} Zunachst wurde das vorhandene Straflennetz des
Stdwestbereiches der Gemeinde Biishausen in ein Netzmo-
dell Ubertragen (vergl. ABB. 3).

» (3.1.1) Alle Streckenabschnitte werden in dem Netzmodell
mit ihrer tatsichlichen Linge, der im Mittel fahrbaren
Geschwindigkeit und der Kapazitadt aufgenommen.

(3.1.2) Das Strafllennetz erschliet und verbindet die verschie-
denen Bereiche {Verkehrszellen) der Gemeinde, die an mehreren
Stellen mit dem Netzmodell verknlpft werden.

(3.1.3) Die Teilbereiche lassen sich durch die Anzahl der dort
lebenden Einwohner, der Arbeitspldatze, der Geschéafte und der
offentlichen Einrichtungen charakterisieren.

(3.1.4) Um die verkehrlichen Auswirkungen durch das geplante
Baugebiet und die neue Entlastungsstralle zu ermitteln, missen
zunéchst die vorhandenen Belastungen im Sidwestbereich
durch Modellrechnungen ermittelt werden.

(3.1.5) Aus den vorliegenden Daten la3t sich die Menge der
Kfz-Fahrten ermitteln, die in den einzelnen Bereichen (Zellen)
des Untersuchungsraumes pro Tag beginnen:

s Verteilung der Einwohner nach StraBenziigen, jeder Einwchner verursacht im
Durchschnitt ca. 3 Kfz-Fahrten pre Tag (einwohnerspezifischer Kennwert inkl.
Handwerker, Miillfahrzeuge, Lieferfahrten etc.)

n GroBbickerei Kopp:

ca. 12 LKW 2 * pro Tag eingesetzt,

zusdtzlich ca. 10 LKW flir Anlieferung,

(= ca. 70 Fahrbewegungen/ davon ¢a. 40 in der Nachtzeit),
ca. 45 Arbeitskridfte (z.T. in der Nachtzeit Arbeitsbeginn).

n Gartnerei Ziencz:

ca. 5 Arbeitnehmer ganzjdhrig beschéftigt.

{(3.1.6) Die so ermittelten Fahrten werden entsprechend der
anzunehmenden Ziele (Zentrum Bilshausen oder zu anderen
Einrichtungen, Richtung Gillersheim, Géttingen, Northeim 0.4.)
in Hin- und R{ckrichtung in eine Matrix der Verkehrsbeziehun-
gen aufgenommen und mit Hilfe des Programmsystems VISUM
auf das Netzmodell umgelegt.

(3.1.7) Es miiRten sich dabei die bekannten Verkehrsbelastun-
gen an den geziahlten Knotenpunkten (K 1, K 2, K 3) ergeben.

(3.1.8) Bereits im ersten Rechengang ergab sich eine gute
Ubereinstimmung, so daB nur noch geringe Abgleiche erforder-
lich waren und das so geeichte Modellverfahren fir die weite-
ren Betrachtungen genutzt werden kann. Die Verkehrsbela-
stungen fur das Jahr 1997 sind in ABBILDUNG 3 dargestelit.

Il
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Die Belastungen gelten
nur innerhalb des ----- gestrichelten Bereiches,
| auBerhalb sind nur Teilbelastungen dargestelit.
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4.0 ABSCHATZUNGEN DES KUNFTIGEN VERKEHRS

(4.1) Alle Anzeichen sprechen dafir, da sich das Verkehrsauf-
kommen in den kommenden Jahren durch allgemeine Entwick-
lungen verandern wird. Es gibt Griinde flir eine Zunahme, aber
auch Griinde fiir eine Abnahme:

(4.1.1) Die Motorisierung, der Fihrerscheinbesitz, die Mobili-
tat und wahrscheinlich auch die Freizeit werden noch
zunehmen. Wer (ber ein Auto verfligt und es fahren kann,
wird es auch nutzen. Bei einer vorsichtigen Abschatzung
kénnte sich allein aus der Verknipfung dieser Parameter ein
Zuwachs von ca. 15% ergeben.

(4.1.2) Es wird jedoch unterstellt, dal auch Kriterien greifen
werden, die die Verkehrszunahme reduzieren (z.B. steigende
Kosten, Umweltbewuftsein, restriktive Planungen), so daf}
der Zuwachs durch "allgemeine Entwicklungen” bei etwa
12% liegen koénnte. In dieser GroRenordnung werden auch
die Zuwachsraten im Bedarfsplan fir die Bundesfernstraen
(BMV) angenommen.

(4.1.3) Ein wahrscheinlicher Verkehrszuwachs hat seine
Grenzen, die etwa im Zeitraum 2010 erreicht sein dirften.
Nach diesem Zeitpunkt sind allenfalls noch geringe Schwan-
kungen, aber keine wesentlichen Verkehrszunahmen mehr zu
erwarten.

(4.2) Der allgemeinen Entwicklung werden sich die Auswirkun-
gen spezieller Entwicklungen Uberlagern:

HWohngebiete entsprechend B-Plan Nr. 17 und 18

ca. 28 Gebdude je 2 Wohneinheiten

ca. 56 Wohneinheiten je 2,7 Einwohner
ca. 151 Einwohner je 2,9 Kfz-Fahrten
ca. 438 Kfz-Fahrten

ca. 220 Kfz-Zu- und 220 Abfahrten pro Tag.

SB-Markt:

ca. 650 gm Verkaufsfliche (VF) inkl. Bicker und Schlachter

1

Stellplatz je 15 - 20 gm VF notwendig (vergl. [5])} = ca. 30 - 40 Stellplédtze

Fluktuation pro Steliplatz ca. 4 Parkvorgdnge pro Tag

ca. 120 bis 160 Kfz-Zufahrten pro Tag

kleine Verkaufsshops (Blumen und Textil} auf SB-Markt-Geldnde:

ca. 2 ¥ 75 gm = 150 gm Verkaufsfliche (VF)

1

Stellplatz je 20 qm VF notwendig {vergl. [5]} = ca. 10 Stellpldtze

Fluktuation pro Stellplatz ca. 3 Parkvorgdnge pro Tag

ca. 30 Kfz-Zufahrten pro Tag

s Anlieferung fiir SB-Markt und Verkaufsshops

ca. 5 LKW-Zufahrten pro Tag.

13
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Die Belastungen gelten
nur innerhalb des - - - - - gestrichelten Bereiches,
auBerhalb sind nur Teilbelastungen dargestelit.
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bei Realisierung der Wohnbereiche einschl. SB-Markt wricatierte 15
5 und Bau der Entlastungsstraie Perkrkre-
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(4.3) Die so abgeschitzten Verkehrsmengen (spezielle Entwick-
lungen) werden dann entsprechend der anzunehmenden Ziel-
und Quellorte in die Verkehrsmatrix (bernommen. Die Matrix
wird anschlieRend entsprechend der allgemeinen Entwicklung
auf den Prognosezeitraum 2010 hochgerechnet.

(4.4) Bei Realisierung der Baugebiete ohne die geplante Entla-
stungsstraBe ergeben sich die Verkehrsbelastungen gemaf
ABBILDUNG 4, mit geplanter Entlastungsstrale gemaf ABBIL-

DUNG 5:

(4.4.1) Die EntlastungsstraRe dient zur Anbindung des neuen
Wohngebietes, des SB-Marktes sowie der Gartnerei und der
GroRbackerei. Aus den nordwestlichen Bereichen Bilshau-
sens wird die Entlastungsstrafe als Verbindung zur L 523
(Richtung Géttingen) genutzt.

(4.4.2) Insgesamt wird die Entlastungsstraf’e von ca. 400
bis 650 Kfz/ 24 h befahren, die sich ohne Entlastungsstrale
auf die bestehenden Strafen verteilen miBten (Vor dem
Thore, RosenstraRe, Bergstrafte, Heiligenstéadter StralRe).

(4.4.3) Die Wohnbereiche (Vor dem Thore, Rosenstral3e,
Heiligenstadter Str. im Stdabschnitt) werden entlastet. Der
Hohe Weg dient als Verbindung in Richtung der neuen
StraRenverbindung und wird entsprechend seiner Funktion
als Sammel-/ VerbindungsstralRe héher belastet.

(4.4.4) Die Heiligenstadter Str. im Nordabschnitt sowie die
BergstrafRe werden aufgrund des durch die Bebauungen neu
entstehenden Verkehrs zuatzlich belastet.

(4.4.5) Zur Verbesserung der Schulwegsicherung sollte
durch PlanungsmaRnahmen eine Reduzierung der Verkehrs-
mengen und dabei insbesondere des LKW-Verkehrs in der
BergstralRe angestrebt werden.
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Aufgrund der relativ geringen Verkehrsmengen auf der Entlastungsstrafle
(< 800 Kfz/ 24 h, < 80 LKW/ 24 h, < 75 Nachtfahrten) wirken sich bereits geringe
Anderungen der Verkehrsmengen stark auf die angegebenen %-Werte aus.
Sowohl der LKW- als auch der Nachtverkehrsanteil werden maRgeblich von
Verkehren von und zur Grofibickerei Kopp bestimmt!

Die Belastungen gelten
nur innerhalb des - - - - - gestrichelten Bereiches,
auBerhalb sind nur Teilbelastungen dargestelit.
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5.0 PLANUNGSUBERLEGUNGEN

(5.1) Entsprechend der Uberlegung zur Entlastung der Berg-
strafde wurde die Bergstrafe in Hohe des neuen Wohngebietes
vollstandig gesperrt (Variante 1).

(5.1.1) Alle Fahrten von und zur GroRbéckerei, Gartnerei,
SB-Markt und dem neuen Wohngebiet verlaufen nun tber die
Entlastungsstralle (ABBILDUNG 6).

(5.1.2) Fahrten in Richtung Norden werden somit von der
Bergstral’e auf den Hohen Weg verdrangt. Fahrien aus dem
Sudwestbereich selbst (Vor dem Thore, RosenstralRe, Heili-
genstadter Str.) werden auf die Heiligenstadter Str. verla-
gert.

(5.1.3) Der SB-Markt ist aus dem siidwestlichen Wohnbe-
reich Bilshausen nicht mehr direkt Ober die BergstraRe mit
dem Kfz zu erreichen.

(5.1.4) Da die Erreichbarkeit zu Ful} oder per Fahrrad nicht
far alle Einwohner gegeben ist (insbesondere bei gréReren
Einkdufen), missen die Kfz-Nutzer entsprechende Umwege
Uber die eigentlichen Wohn- und Anliegerstra’en machen. Es
ergeben sich somit ungewolite Fremdfahrten in Wohnberei-
chen (Rosenstrae, Heiligenstadter Str., Erschliefungsstra-
Ren des neuen Wohngebietes).

(5.2) In der Variante 2 wurde die Bergstrale in Héhe neues
Wohngebiet nicht gesperrt, sondern bei gleichzeitigem LKW-
Fahrverbot stark verkehrsberuhigt (ABBILDUNG 7).

s (5.2.1) Der SB-Markt bleibt auch fir die Anwohner des

Sudwestbereiches mit dem Kfz direkt erreichbar, Fremdver-
kehre durch Wohnstrallen werden entsprechend vermindert.

(5.2.2) Die BergstraBé wird vom LKW-Verkehr entlastet. Die
LKW - Zu- und Abfahrten zu den Geschaften und Betrleben
verlaufen Uber die Entlastungsstrafie.

(5.2.3) Fahrten aus dem Stdwestbereich zur L 523 (Rich-

tung Goéttingen) konnen neben der Heiligenstadter Stralle
auch die Entlastungsstrae nutzen.
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------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------

Aufgrund der relativ geringen Verkehrsmengen auf der Entlastungsstraiie
(< 800 Kfz/ 24 h, < 80 LKW/ 24 h, < 75 Nachtfahrten) wirken sich bereits geringe
Anderungen der Verkehrsmengen stark auf die angegebenen %-Werte aus.
Sowohl der LKW- als auch der Nachtverkehrsanteil werden mafBgeblich von i
Verkehren von und zur GroBbickerei Kopp bestimmt!

Die Belastungen gelten
nur innerhalb des - ---- gestrichelten Bereiches,
| auBerhalb sind nur Teilbelastungen dargestelit.

LKW/ 24 h
{%-Anteil an der

[
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(10,0%)
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Bodengeer Strafe

Innerhab des neuen
Wohngebietas: H
ca. 3 - 5% LKW-Anteil it

:.%; 13] m‘

Im Original | [
mehrfarbig | J:::

| Variante 2 I
ABB- Verkehrsberuhigung Bergstrafie WJ&
7 Kfz/ 24 h - 2010 Y e |
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6.0 LEISTUNGSFAHIGKEITSBERECHNUNGEN

(6.1) Aus den Modellrechnungen lassen sich die Verkehrs-
stréme an den relevanten Knotenpunkten entnehmen {ANHANG
11 bis 13).

(6.1.1) Ausgehend von diesen Verkehrsbelastungen wurden
Leistungsfahigkeitsberechnungen durchgefihrt.

(6.1.2) Fur die Beurteilung der Leistungsfahigkeit von Knoten-
punkten sind die jeweiligen Spitzenstunden {(ca. 10 % der
Tagesbelastungen) maf3geblich.

(6.1.3) Es wird zunichst untersteilt, daR die Knoten ohne
Lichtsignalregelung betrieben werden. In diesem Fall missen
die untergeordneten Verkehrsstrome ausreichend grole Zeit-
licken in den (bergeordneten Strémen zum Ab- oder Einbiegen
vorfinden. ’

(6.1.4) Die Wahrscheinlichkeit p fiir das Auftreten ausreichend
groBer Zeitliicken laRt sich nach einem Verfahren von Brilon
(gestiitzt auf die Grundlagenforschungen von Harders (1968)
und Siegloch (1973)) ermitteln und ist in der letzten Spalte der
‘Tabellen im ANHANG 11 bis 13 angegeben. .

(6.1.5) Die Werte p in den Tabellen driicken die Wahrschein-
lichkeit fur den "riickstaufreien AbfluR" aus:

p zwischen 0.8 und 1,0: kein Aufstau zu erwarten
p zwischen 0,7 und 0,8: geringe Stauwahrscheinlichkeit
p zwischen 0,5 und 0,7: mittlere Stauwahrscheinlichkeit
p zwischen 0,0 und 0,5: hohe Stauwahrscheinlichkeit

p unter Null: Keine Ab- bzw. Einbiegechance !

(6.1.6) Sinkt der Wert p unter Null, so kommt der Verkehr
rechnerisch {und auch tatsédchlich) zum Erliegen. In der Spit-
zenstunde aufgestaute Fahrzeuge konnen in dieser Zeit nicht
mehr abflieRen. Es bleibt nur die Mdglichkeit, die Verkehrs-
stréme durch Lichtsignalregelung aufrecht zu erhalten.

(6.1.7) Allerdings ist auch bei einem Wert p zwischen 0,0 und
0,5 aufgrund der hohen Stauwahrscheinlichkeit eine Lichtsig-
nalanlage dringend zu empfehlen.

(6.1.8) Aus den Leistungsfahigkeitsberechnungen fir nicht-
lichtsignalgeregelte Knoten nach Brilon ergibt sich:

= (6.1.8.1) Die Einmindung der Entlastungsstrae in die L 523
und die Einmiindung der Heiligenstadter Strae in die L 523
missen im Prognosejahr 2010 nicht signalisiert werden. Dies
gilt sowohl bei vollstandiger Offnung (Variante 0), bei Voll-
sperrung (Variante 1) als auch bei Verkehrsberuhigung und
LKW-Fahrverbot (Variante 2) in der Bergstrale.
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Hauptstrale

Verbindungsstrafie

Sammelstralle

“Wohnblase"
(Blasenzufahrt)

Entwicklungsflachen

1

Elnmandung Entlastungsstraiel L 523; ,
Einbau einer Verkehrsinsal zur it Verkehrsheruhigung Bergstralle,

Gestaltung der Ortseinfahrt mit s Alternativ: StraBensperrung

Im Original /| anschiieRendem Linksabbiegestreifen [ M
mehrfarblg 14 (ca. 1 LKW Richtung Entlastungsstrale)

Verkehrsberuhigung vor Schulbereich
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7.0 Fazit

{7.1) Durch das geplante neue Wohngebiet (inkl. SB-Markt) im
Stdwesten der Gemeinde Bilshausen (ABBILDUNG 8) entsteht
zuséatzlicher Neuverkehr, der sich ohne Entlastungsstrale auf
das bisherige StraRennetz - und damit auch auf Wohn- und
Anliegerstralen - verteilen wirde.

(7.2) Mit der geplanten Entlastungsstrafe bietet sich dagegen
die Méglichkeit, die Verkehrsstréme zielgerichtet von der L 523
in die siidwestlichen und z.T. auch nordwestlichen Wohnberei-
che flieRen zu lassen. Die Wohnbereiche/ Wohnblasen (Vor
dem Thore, RosenstraRe, Heiligenstadter Str., Feldstrafle)
werden entsprechend entlastet.

{7.3) Bei einer gleichzeitigen Verkehrsberuhigung in der Berg-
stralRe in Hohe der neuen Wohnsiedlung (inkl. LKW-Fahrverbot),
kénnte die Bergstral®e auch im Schulbereich insbesondere vom
LKW-Verkehr entlastet werden.

(7.4) Die Anlieferung der Betriebe im Westen Bilshausens
(GroRbéckerei, Gartnerei) und des SB-Marktes durch LKW kann
direkt Gber die neue Stralle erfolgen.

(7.5) Zusétzliche eventuell sich ansiedelnde Betriebe, Biiros und
Praxen mit Liefer- oder Besucherverkehr sollten an der Entla-
stungsstrale entstehen und auch direkt Uber diese angebunden
werden (mdglichst mit gemeinsamer Zufahrt und Parkplatzen).
Besucher- oder Lieferverkehrsfahrten durch Wohnbereiche
konnen somit minimiert werden.

(7.6) Die Einmiindung der EntlastungsstraRe in die L 523 muf}
nicht signalisiert werden, allerdings sollte in der L 523 eine
Verkehrsinsel eingebaut werden, nach der sich ein Linksabbie-
gestreifen mit ca. 20 - 25m Lange entwickeln lafit.

(7.7) Eventuell wartepflichtige Linksabbieger von der L 523
behindern bzw. gefdhrden dann nicht die Geradeausfahrer auf
der L 523.

(7.8) Durch die Verkehrsinsel 1aRt sich die Ortseinfahrt anspre-
chend gestalten. Durch eine leichte Verschwenkung der Fahr-
bahn in Héhe der Verkehrsinsel werden die Kfz-Fahrer zu einer
angemessenen Geschwindigkeit bei der Einfahrt in den Ortsbe-
reich angehalten.
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(7.9) Davon ausgehend IRt sich ein Planungskonzept entwi-
ckeln {ABBILDUNG 8), das Uber die bisherigen Planungen hin-
ausgeht:

= (7.9.1) Die geplante Entlastungsstrale wird nach Norden
weitergefiihrt und miindet nordwestlich des Sportplatzes auf
die Fabrikstral3e.

» (7.9.2) Dadurch werden von der Entlastungsstra3e nicht nur
das neue Wohngebiet, die GroRbackerei und Gartnerei
(sowie benachbarte potentielle Bauflichen), sondern auch
neue Entwicklungsflichen im Nordwesten Bilshausens
(Westerberg) erschlossen.

= (7.9.3) Verkehre die bisher iber Wohnstralen auf die Haupt-
und Verbindungsstralen liefen, werden dann auf kurzem
Wege Uber die Entlastungsstralie abgeleitet. Die eigentlichen
Wohnbereiche (Wohnblasen) kdnnen entlastet werden.

m (7.9.4) Exakte Aussagen Uber die verkehrlichen Auswirkun-
gen dieser verlangerten Entlastungsstrafe auch in anderen
Gemeindebereichen (evtl. Verkehrsverminderungen im Zen-
trumsbereich, zusatzliche Belastungen auf der Entlastungs-
straRe und an der Einmindung zur L 523) erfordern aller-
dings weitergehende Untersuchungen und sind nicht Be-
standteil dieser Untersuchung.

Langen}')a/r::;en, ktober 1997
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BERSCHLAGLICHE BERECHNUNG FUER DIE LEISTUNRGSFAEKIGKEIT EINES 1-ARMIGEN
MICHT-LICHTSIGNALGEREGELTEN KROTENPUNKTES NACH DEM VERFAHRER VOH BRILON

L LIEEEE A
ssensRERbIEEY
sssmmmmpsbEal

<77,
1

& @ X ' o
N

i ﬂ-;’/.w%‘ %@%'
/ I

i

'f’ // Schule =

VN N
a0 . vt

HBERSCHLEGLICHE BERECHNUNG FJER DIE LETSTUNGSFAFHIGREIT EINES J-RRMIGEN
HICHT-LICHTSIGHALGEREGELTEN KHQTENPUNKTES MACH DEM VERFAHREN VOH BRILON

PROJEKT: BILSHAUSEN - EINMUNDUNG ENTLASTUNGSSTR- -~ WULLFALL - 2010 PROJEKT: BILSHAUSEN - EINHUNDUNG HEILYGENST.STR. - NULLFALL - 2010
nach- vebar-  Grenz- Folge= =====- BERECHNUNGEN ----- nach-  ueber- Grenz- Folge- —---—-= BERECHNUNGEN ~----
gecrdn geardn zeit— zeltw geordn geordn zelit- zeit-

Strom Arm Strom  Strom luacke  luecke p= nmax- pO= Strom Arm Strom Strom luecke  luecke p=- nmax-

Fz/h Fz/h sec sec  gp/l600  Fkt. < 0% Fz/h Fz/h sec sec  qp/3600  Fkt.

LI-ARB 3-4 25 130 5,2 2,1 0,036 0,410 0,963 LI-ABB 3-4 15 t45 5.2 2,1 0.040 0,403

RE-EIN 4-3 25 130 5.8 2.6 0,036 0,327 0,959 RE-EIN 4-3 15 145 5.8 2,6 0,040 0,321

LI-EIN 4-1 10 285 6,4 3,3 0,079 0,207 0,965 LI-EIN 4-t 25 270 6,4 3.3 0.075 0,212

p = Wahrschelnlichkeir fuer rueckstaufreien Abfluss

p = Wahrscheinlichkeit fuer rueckstaufreien Abfluss

ABB.

Anhang 11

Leistungsféhigkeitsberechnungeh
Variante 0
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JBERSCHLAGLICHE BERECHNUNG FUER DIE LEISTUNGSFAEHIGKEIT EINES 3-ARMIGEN UBERSCHLAGLICKE BERECHNUNG FUER DIE LEISTUNGSFAEHIGREIT EINES 3-ARMEGEN
JICHT-LICHTSLENALGEREGELTEN ENOTENPUNKTES WACH DEM VERFAMREN VON BRILON HNICHT-LICHTSIGHALGEREGELTEN KNOTENPUNKTES MACH DEM VERFANREN VON BRILON

nach-  uebsc- Grenz- Folge= ca-——— BERECHNUNGEN ----- nach- ueber- Grenz- Folge- ===x-- AFRECHNUNGEN -----
geordn geordn zelt- zeit~- geardn geordn zalt= zelt-
trem Arm Strom Strom Yuecke luecke p= nmax-= pl- Strom  Arm  Stromr Strom luecke luecke pr nmax= p0-
Fz/h Fz/h sec sec  gp/3600  Fkt. <07 Fz/h Fz/h sec sec qgp/f3600 Fkt. <07
[-ABB 3-4 20 145 5,2 2,1 0,040 0,403 0,966 LI-ABB 3-4 25 145 5,2 2.1 G, 040 0,403 0,963
I-EIN 4-3 20 145 5,8 2,6 0,040 Q.31 0,961 RE-EIN 4-3 25 145 5,8 2,6 0,040 0,321 0,958

[-EIN 4-1 t5 295 6,4 1.3 0,082 0,20% 0,958 LI-EIN 4-1 25 290 6,4 3,3 0,081 0,206 0,943

p - Wanrscheinlichkeit fuer rueckstaufreien Abfluss p = Wahrscheinllichkeit fuer rueckstaufreien Abfluss

ABB. Leistungsfahigkeitsberechnungen | (77) cai.

Anhang 12 Variante 1 planamgca
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UPERSCHLAGLICHE BERECHNUNG FUER DIE LEISTUNGSFAEHIGKEIT EINES 3-ARMIGEN UBERSCHLAGLICHE BERECHNUNG FUER DIE LEISTUNGSFAEHIGKEIT EINES 3-ARMIGEN ses
NICHT-LICHTSIGNALGEREGELTEN KNOTENPUNKTES NACH DEM VERFAHREN VON BRILON NICHT-LICHTSIGNALGEREGELTEN KNOTENPUNKTES NACH DEM VERTAHREN VON BRILON 5

PROJEKT ¢ BILSHAUSEN - EINMUNDUNG ENTLASTUNGSSTR. = PLANFALL 2 - 2010 PFROJEKT: BILSHAUSEN - EINMUNDUNG HEILIGENST.STR. - PLANFALL 2 - 2010 : H

nach- ueber- Grenz- Folge= -—--r- BERECHNUNGEN ----- nach- ueber- Grenz-  Folge- -----—- BERECHNUNGEN ---—- ]

geordn geordn zelt- zelit- geordn geordn zafit~ zeit-
Strom Arm Strom Strom luecke luecke p= nmAX= po=- Strom Arm Strom  Strom luecka luecke p= TnAX= po- raw
Fz/h  Fz/h sec sec qp/3600  Fkt. <07 Fz/h  Fz/h sec sec  qp/1600  Fkt- > Rl
LI-ABB 3-4 25 135 5,2 1 0,038 0,407 0.963 LI-ABR 3-4 15 145 5.2 i 0,040 0,403 0.970 [JIse3
RE-EIH 4-3 25 135 5.8 .6 0.038 0,325 0,959 RE-EIN 4-3 15 145 5.8 .5 0,040 0.3 0,967 E::

LI-EIR 4-1 10 285 6.4 3.3 0,079 0,207 0,965 LI-EIN 4-1 25 285 6.4 3.3 0,079 0,207 0,944 b4

p -~ Wahrscheinlichkeit fuer tueckstaufreien. Abfluss p = Wahrscheinlichkelt fuer rveckstaufrelen Abfluss H

ABB. Leistungsfihigkeitsberechnungen e
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1.  Auftraggeber

Gemeinde Bilshausen
Postfach 38 55
37028 Gottingen

2.  Aufgabenstellung dieses Gutachtens

Der Auftraggeber plant mit dem Bebauungsplan "Osterbachsfeld"
die Ausweisung von Wohnbauflichen, Mischgebietsflichen sowie
einen SB-Markt. In diesem Zusammenhang ist auch der Neubau
einer EntlastungsstraBe vorgesehen, der insbesondere den
Schwerlastverkehr in .der Nahe liegender Gewerbebetricbe auf-
nehmen soll.

Ziel dieses Gutachtens ist es, aufgrund einer eigenen Orts-
besichtigung sowie Unterlagen des Planungsbiros Keller sowie des
Ingenieurbiiros flir Verkehrsplanungen Hinz und der vorgelegten
Baupldne fir den SB-Markt die Immissionssituation zu beurteilen.
Hierbei werden auch die von der in der Néhe liegenden GroB-
backerei sinwirkenden Gerausche bewertet.

3.  Orlliche Verhaltnisse

Die ortliche Situation ist dem Ubersichtsplan der Anlage 1 zu ent-
nehmen. Am Westrand des Plangebietes verlduft die Entlastungs—
strafe, die im Suden in die Bodensser StraBe (L 523) einmindet.
Bei Realisierung dieser EntlastungsstraBe soll die am Nordrand ver—
laufende BergstraBe verkehrsberuhigt werden, insbesondere wird
hier der bisher durchfahrende Lkw-Verkehr unterbunden. Der SB-
Markt ist im nordwestlichen Bereich vorgesehen und wird von der
EntlastungsstraBe erschlossen. Sidlich angrenzend befindet sich
eine Mischgebietsfidiche, wobei hier unmittelbar angrenzend an den
SB-Markt ein Dienstleistungsbetrieb geplant ist. Im sidostlichen
Bereich sind einige Grundstiicke als aligemeines Wohngebiet vor-
gesehen.
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Die Flache zwischen der dargesteliten Nutzungsfliche und der im
Osten liegenden vorhandenen Wohnbebauung wird ebenfalls als
Wohngebiet geplant. In diesem Bereich wirkt sich die Entlastungs-
straBe nicht mehr wesentlich aus.

Die GroBbackerei liegt nordwestlich der dargestelten neuen
Nutzungen. Die Verladung erfolgt dabei in bezug auf das Plangebiet
im abgeschirmten Bereich an der Gebaudenordseite. In nordlicher
Richtung ist das vorhandene Gartnereigebdude gekennzeichnet.

Der umfangreiche Lkw-Verkehr der Gewerbebetriebe nutzte bisher
die BergstraBe in Ostlicher Richtung. Zukinftig soll der Schwerlast-
verkehr ausschlieBlich den Weg durch die EntlastungsstraBe zur
L 523 nehmen.

4.  Schalltechnische Untersuchung
4.1 StraBenverkehr
4.11 Verkehrszahlen

Vom Planungsbiiro Hinz wurde eine Verkehrsprognose erstelit. Die
Ergebnisse der verkehrstechnischen Untersuchung werden fur den
Planfall einer Verkehrsberuhigung der BergstraBe fur die weitere
Berechnung zugrunde gelegt. In den Verkehrszahlen sind die bei
den Betrieben ermittelten gewerblichen Anteile enthalten. Dies gilt
insbesondere fur den Nachtverkehr der Backerei.

4,12 Emissionspegel

Die Emissionspegelberechnung erfolgt auf der Grundlage der RLS-
91 "Richtlinien fir den Larmschutz an StraBen”, herausgegeben vom
Bundesminister fir Verkehr. In der Anlage 1 sind die wesentlichen
Verkehrswege mit [S1] bis [S4] gekennzeichnet.
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[S1] Neue ErschlieBungsstraBe
Verkehrszahlen gem. Variante 2

Nach Abbildung 7 der verkehrstechnischen Untersuchung ergeben
sich drei Abschnitte mit unterschiedlichen Verkehrszahlen:

a) Nord

650 Kfz/24 h

65 Lkw/24 h

Nacht 10 % = 65 Kfz/8 h
61,5 % Lkw = 40 Lkw/8 h
Stundenmittel:
3 Pkw. 5 Lkw

Tag 650 - 65 — 25 = 560 Pkw/16 h
65 — 40 = 25 Lkw/16 h
Stundenmittel:
35 Pkw, 2 Lkw

Der Ausdruck fir die Emissionspegel ist in Anlage 3 wieder—
gegeben.

Emissionspegel (25 m ~ Pegel)

Tag 50,7 dB(A)
Nacht 52,3 dB(A)
b) Mitte

400 Kfz/24 h

75 Lkw/24 h

Nacht 16,3 % = 65 Kfz/8 h
61,5 % Lkw = 40 Lkw/8 h
Stundenmittel:

3 Pkw., 5 Lkw
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Tag 400 - 75 - 25 = 300 Pkw/16 h
75 - 40 = 35 Lkw/16 h
Stundenmittel:

19 Pkw, 2 Lkw

Der Ausdruck fur die Emissionspegel ist in Anlage 3 wieder-
gegeben.

Emissionspegel (25 m - Pegel)

Tag 49,7 dB(A)
Nacht 52,3 dB(A)
c) Sid

550 Kfz/24 h

80 Lkw/24 h

Nacht 13,6 % = 75 Kfz/8 h
53,3 % Lkw = 40 Lkw/8 h
Stundenmittel:
7 Pkw, 5 Lkw

Tag 550 - 80 — 35 = 440 Pkw/16 h
75 - 40 = 40 Lkw/16 h
Stundenmittel:
28 Pkw, 5 Lkw

Der Ausdruck fir die Emissionspegel ist in Anlage 3 wieder-
gegeben.

Emissionspegel (25 m — Pegel)

Tag 53,2 dB(A)
Nacht 52,5 dB(A)
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[S2] Innere ErschlieBungsstraBe

200 Pkw/24 h
Nacht 10 % = 3 Pkw/h
Tag 12 Pkw/h, 0,1 Lkw/h

Emissionspegel

Tag 423 dB(A)
Nacht 35,5 dB(A)

[S3] Bodenseer StraBe L 523

DTV = 2.700 (3.050) Kfz/24 h

Emissionspegel
West
Tag 60,0 dB(A)
Nacht 51,2 dB(A)
Ost
Tag - 59,5 dB(A)
Nacht 50,7 dB(A)

[S4] BergstraBe

200 Pkw/24 h
2,5 % Nacht

Stundenmittel

Tag 12,2 Pkw
Nacht 0,6 Pkw

Emissionspegel

Tag 41,6 dB(A)
Nacht 28,5 dB(A)
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4.13 Immissionspegel

Die Ausbreitungsrechnung erfolgt grundsatziich gem. VDI-Richtlinie
2714 "Schallausbreitung im Freien". Das Kriterium flr die Betrach-
tung flachenhafter und linienhafter Gerduschemissionen wird im
Sinne der DIN 18005 "Schallschutz im Stéddtebau” betrachtet.

Die Berechnung erfolgt elektronisch mit dem "Schallplan" der Inge-
nieurgemeinschaft Braunstein & Berndt, Leutenbach.

Die Immissionspegelberechnung berlicksichtigt dann folgende Ein-
flisse:

EntfernungseinfluB

Schallbeugung tber Hindernisse
Luft-Bodenabsorption und Witterung
Reflexionen.

Alle fir die Schallausbreitung bedeutsamen Gegebenheiten werden
in den Rechner eingegeben und stellen ein Modell der zu be-
trachtenden Wirklichkeit dar. Dieses Modell wird von einem Such-
strahl, vom Immissionsort ausgehend, abgetastet. Jeder Suchstrahl
stellt einen Schnitt dar, anhand dessen sich die Geometrie be-
stimmen laBt.

Der Abstandswinkel der Suchstrahlen betrdgt 1 Grad. Die Be-
schreibung der Objekte erfolgt in Koordinatenform und wird UOber
ein Digitalisierbrett eingegeben. Die Datensatze sind bei uns ge-
speichert, so dass ohne Mehraufwand auch nachtraglich Variatio-
nen leicht durchgerechnet werden kodnnen.

In der Anlage 2 sind 12 Immissionsorte eingetragen, flr welche die
Immissionspegelberechnung durchgefuhrt wird. Die Rechener-
gebnisse fUr jeden Einzelpunkt sind in der Anlage 4 ausgedruckt,
hierbei ist auch der Anteil der einzelnen Verkehrswege ersichtlich.
In der Anlage 5 sind in der Spalte 14 die Tageswerte und in der
Spalte 15 die Nachtwerte jeweils fir das ErdgeschoB und
1. ObergeschoB tabellarisch zusammengestelit.
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4.14 Beurteilung

im voriiegenden Fall ist die Situation zu beurteilen, daB innerhalb
eines Bebauungsplanes ein neuer Verkehrsweg errichtet wird. Die
Bestimmungen der 16. Verordnung zum Bundesimmissionsschutz-
gesetz finden hier unmittelbar keine Anwendung, da die schutz-
wirdige Bebauung und der Verkehrsweg gleichzeitig planungsrecht-
lich erfaBt werden. Im Hinblick auf die im Osten liegende Wohn-
bebauung spielt die geplante EntlastungsstraBe bei diesen
Entférnungsverhéltnissen und den Verkehrsmengen nur eine unter—
geordnete Rolle.

Nach standiger Rechtssprechung des Bundesverwaltungsgerichtes
gibt es fir die hieﬁu betrachtende Situation grundséatzlich keine all-
gemein verbindlichen feststehenden Grenzwerte. Einen Anhalt
kbnnen die schalltechnischen Orientierungswerte zu DIN 18005
"Schallschutz im Stadtebau" geben. Diese betragen flr Verkehrs-
gerausche:

WA-Gebiete

tagsuber 55 dB(A)
nachts 45 dB(A)

Mischgebiete

tagsuber 60 dB(A)
nachts 50 dB(A)

In der Rechtssprechung ist ferner entschieden, daB bei Einhaltung
der Grenzwerte der 16. Verordnung die Anforderungen an
gesundes Wohnen noch gegeben sein kdénnen. Die Grenzwerte
betragen:

Wohngebiete

tagstiber 59 dB(A)
nachts 49 dB(A)
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Ml-Gebiete

tagsiber 64 dB(A)
nachts 54 dB(A)

Beurteiluhg

Zundchst ergibt sich aus der Berechnung, daB bei der vorge-
sehenen Wohnbebauung zwischen dem hier untersuchten Bereich
und.- der im Osten vorhandenen Wohnbebauung die schall-
technischen Orientierungswerte fir allgemeine Wohngebiete noch
deutlich unterschritten werden. In diesem Bereich sind die Ver-
kehrsgerdusche mit Ausnahme der unmittelbar an der Bodenseer
StraBe geplanten Gebdude unbedeutend.

Im Nahbereich der ErschlieBungsstraBe (Aufpunkte (4) bis (9))
werden mit Ausnahme bei dem Aufpunkt {4) die Orientierungswerte
nach DIN 18005 {lberschritten, die Grenzwerte der 16. Verordnung
fUr Mischgebiete werden nur bei dem Aufpunkt (7) in der Nachtzeit
geringfigig  Gberschritten. Bei dem Aufpunkt (10) liegt die
Immissionsbelastung bei den zur L 523 ausgerichteten Fassaden in
der Nachtzeit in GréBe der Grenzwerte der 16. Verordnung far all-
gemeine Wohngebiete. Die Gebdude haben einen Abstand von
etwa 30 m von der StraBenmitte. Dieser Abstand sollite als
Mindestabstand festgeschrieben werden, dies gilt auch fir den Ost-
lich angrenzenden Bereich.

Passive LarmschutzmaBnahmen sind bei den hier ermittelten
Pegelwerten noch nicht erforderiich. Da im Hinblick auf andere
Vorschriften (W&armeschutz) Fenster mit Isolierverglasung und
Dichtungen vorzusehen sind, wird damit auch gleichzeitig der in
diesem Fall erforderliche Luftschallschutz erreicht.

Zusammenfassend ergibt sich bel Betrachtung der Verkehrs—
gerdusche, daB gegen die vorgesehene Planung keine Bedenken
bestehen. Ein Mindestabstand von 30 m zur StraBenachse der
Bodenseer StraBe, sollte eingehalten werden.
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42 SB-Markt

Fir die Ansiediung des SB-Marktes liegt bereits ein Nutzungs-
konzept vor, dieses ist in der Anlage 2 dargestellt. Danach befinden
sich die Parkplatze an der Nordseite des Betriebsgrundstiickes, die
Anlieferzone an der Westseite. Nachfoigend werden die von dem
SB-Markt ausgehenden Gerdusche in der Umgebung ermittelt, um
zu prifen, ob aus der Sicht des Larmschutzes, insbesondere auf
die unmitteloar ostlich angrenzende Wohnbebauung das vorge-
sehene Nutzungskonzept vertraglich ist.

Einen wesentlichen Pegelbeitrag liefern die Parkplatze und der An-
lieferverkehr.

Parkbetrieb:

Nach der PARKPLATZLARMSTUDIE ' besteht zwischen dem fldchen-
bezogenen Schalleistungspegel LW" und den gerduschrelevanten
Ereignissen des eigentlichen Parkvorganges der folgende Zusam-
menhang:

Gleichung 1:
Ly" = Lo * /\lpa + [10 Ig (N'n) — 10 Ig (S/1m")] dB(A)

mit:

L," = flichenbezogener Schalleistungspegel

Lwo = 65 dB(A) = Ausgangsschalleistungspegel
fir eine Bewegung/h auf einem P+R-Parkplatz

NALpa : Zuschlag fir die Parkplatzart

N : Anzahl der Bewegungen/h-EP

n . Zahl der Stellplatze (EP) des gesamten
Parkplatzes oder der betrachteten Teilfliche

S : Gesamtfliche bzw. Teilfliche des Parkplatzes

1 "Parkplatzlammstudie™ (1988), Sctriftenreine Heft 89 des Bayerischen Landesamtes fir
Umwel)tsohmz; 3. volistandig Uberarbeitete Auflage, Miinschen 1994 {ISSN 0723-
0028
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Der Pegelanteil des Durchfahrverkehrs sowie in den Ein- und Aus-
fahrten ist bei diesem Berechnungsverfahren gem. RLS-902 ge-
trennt zu ermitteln und zu (berlagern.

Soweit die Verkehrsaufteilung des Parkplatzsuchverkehrs und in
den Ein- und Ausfahrten nicht geniigend genau_abzuschatzen ist,
ist nach Abschnitt 12.3 der PARKPLATZLARMSTUDIE nach folgender
Gleichung vorzugehen:

L," = Lwg + /\Lps + /\Lp + [10 Ig (N*n) — 10 Ig (5/1m?)1dB(A).

Dabei stimmen die Parameter Ly, = 65 dB(A), /\Lpa, N°n und S mit
den in der Gleichung 1 aufgefUhrten Werten und Bezeichnungen Uber-
ein; der Korrektursummand /\L berechnet sich zu:

/\Lp = 10°lg (1 + Ng/44) dB(A)
Ny: Zahl des Stellplatze des gesamten Parkplatzes (Mg < 150)

Die erhohte Léastigkeit der einzelnen Parkplatzarten ist ggf. durch
Pegelzuschlage zu berilicksichtigen, die in der nachfolgenden
Tabelle zusammengestellt sind. Die Zuschlage /\Lp, gelten fur die
Beurteilung von Kfz-Gerauschen auf oéffentlichen Verkehrsflachen.
Der Zuschlag /\LTM ist zusatzlich zu bericksichtigen, wenn es sich
um die Beurteilung von "Arbeitsldrm” i.S. der T.ALarm bzw.
VDI-2058/1, handelt.

2 "Richtlinien fir den Larmschutz an Strafen (RLS-90)", bekanntgegeben vom BMV mit
Allgemeinemn Rundschreiben StraBenbau (ARS) Nr. 8/1980 vom 10.04.1990 (s. Verkehrsblatt
1890, Heft 7, S. 258 ff) unter Berlicksichtigung der Berichtigung Februar 1992,
bekanntgegeben vorm BMV mit ARS 17/1992 vom 18.03.1992 (s. Verketvsblatt 1992, Heft 7,
S. 208). Die ALS-90 sind zu beziehen bei der Geschiftsstelle der Forschungsgesellschaft fir
Strafen— und Verkehrswesen e.V., Konrad-Adenauer—StraBe 13, 50996 Kiin
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Nach der genannten Parkplatzidrmstudie soll fir die Prognose bei
Verkaufsmarkten mit normalem Warenangebot von einer mittleren
Fahrzeugfrequenz von 1,6 je Stellplatz und Stunde ausgegangen
werden, sofern nicht genauere Untersuchungen vorliegen. Im vor-
liegenden Fall wird die vorgenannte Fahrzeugfrequenz angesetzt.

Entsprechend den Zuschldgen der vorstehenden Tabelle betragt die
Summe der Zuschldge 6 dB, der BewertungsmaBstab wird wie flr
gewerbliche Nutzungen angesetzt.

Im Zuge der Verldngerung der Ladenschlusszeiten muss damit
gerechnet werden, dass auch in den "Ruhezeiten" nach VDI-2058
von 19.00 bis 20.00 Uhr eine Parkplatznutzung méglich ist. Bisherige
Untersuchungen zeigen, daB sich im Hinblick auf die Verkehrszahlen
keine wesentliche Anderung ergibt. Der nach der Parkplatzidrm-—
studie anzusetzende Wert von 1,6 Kfz je Stellplatz und Stunde gilt
fir die Ublicherweise verkaufsintensivste Zeit eines freitags. Ver-
langerte LadenschiuBzeiten am Donnerstag fihren zwar in den
Abendstunden zu einer erhéhten Kfz-Nutzung, der Durchschnitts—
wert wird jedoch nicht verandert. Zur Berlcksichtigung eines
moglichen "Ruhezeiten-Zuschlages” nach VDI 28 wird - bezogen
auf 16 Stunden - ein Korrekturwert von 1 dB angesetzt.

Die Emissionspegelberechnung erfolgt nach Gleichung 2. Im Lage-
plan der Anlage 2 sind 4 Parkplatzbereiche mit [P1] bis [P4] ge-
kennzeichnet. Hierflr ergeben sich folgende Schalleistungspegel:
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[P1] 25 Platze

Lya =65+6+1+101g25x16+101g (1 +2%/,,)
= 90 dB(A)

[P2] 12 Platze

Lya =65+6+1+101g12x 16+ 101g (1 +1%/,)
= 85,9 dB(A)

[P3] 6 Platze

Lya =65+6+1+101g8x 16+ 101g(1+8/,,)
= 82,4 dB(A)

[P4] 8 Platze

tya =65+B6+1+101g8x 1,6+ 101g (1 +8/,)
= 83,8 dB(A)

Anlieferbetrieb

Der Hauptanlieferbereich befindet sich an der Westseite des Ver—
kaufsgebdudes. Weitere Anlieferungen in geringem Umfang erfolgen
im abgeschirmten Bereich des Nebengebaudes.

Emissionspegel werden dem Technischen Bericht zur Untersuchung
der Gerduschemissionen bei Verladetétigkeiten aus der Schriften—
reihe der Hessischen Landesanstalt fir Umwelt entnommen.

Danach sind flr den Ladebetrieb Schalleistungspegel von 85 bis
98 dB(A) anzusetzen. Die niedrigeren Werte gelten bei
Handabladung, die hdheren Werte beim Einsatz eines Gabelstaplers
und bei der Getrdnkeanlieferung. Bei normalen Handelsketten liegt
der Schalleistungspegel bei etwa 95 dB(A).

Im vorliegenden Fall wird bei der Hauptanlieferung ein Schallei-
stungspegel von 95 dB(A) angesetzt mit einer gesamten Einwirkzeit
von 2 Stunden auBerhalb der Ruhezeiten, fir die weiteren Klein-
Anlieferungen wird ein Schalleistungspegel von 85 dB(A) ebenfalls
mit 2 Stunden Einwirkzeit berlcksichtigt.
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[A1] Hauptanlieferung

Ly = 95 dB(A)
bei 2 Std. — 10 Ig 16/2 =-_9 dB(A)
L,, = 86 dB(A)

[A2] Kleinanlieferung

/\L =10 B
- Ly = 76 dB(A).

Die Emissionspegelberechnung ist in der Anlage 6 fur die einzelnen
Aufpunkte wiedergegeben, die tabellarische Zusammenstellung ist
der Anlage 5 in den Spalten 17 zu entnehmen. In der Nachtzeit er-
geben sich keine Immissionspegel.

Beurteilung

Die Beurteilung von gewerblichen Gerauschen erfolgt mit den MaB-
stdben der T.A. Ldrm. Die dort angegebenen Immissionsrichtwerte
sind verbindlich im Rahmen von Baugenehmigungen und sind daher
im Fall der Ansiedlung des Verbrauchermarktes zu beachten. |

Fir allgemeine Wohngebiete betragen die Immissionsrichtwerte in
der Tageszeit 55 dB(A), bei Mischgebieten 60 dB(A).

Die Berechnung der Immissionspegel hat gezeigt, daB bei der an-
grenzenden Wohnbebauung die Immissionsrichtwerte eines allge-
meinen Wohngebietes noch deutlich unterschritten werden, es
werden praktisch die Richtwerte eines reinen Wohngebietes ein-
gehalten (5 dB unter WA-Gebieten). Damit verbleiben noch er-
hebliche Reserven, falls sich zukiinftig die Betriebssituation wesent-
lich veréndern solite.

Zusammenfassend ergibt sich somit aus der Untersuchung, daB
gegen die Ansiedung des SB-Marktes bei dem vorliegenden
Nutzungskonzept aus der Sicht des Larmschutzes keine Bedenken
bestehen.
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4.3 (@GroBbackerei

Ein Ortstermin bei der GroBb&ckerei hat folgende Immissions—
situation ergeben:

Der Versandbetrieb findet auf der Nordseite des Betriebsgebaudes
statt. Dadurch ergibt sich flr den hier zu untersuchenden Bereich
eine erhebliche Abschirmwirkung. Ferner ist zu berlcksichtigen, daB
in ostlicher Richtung des Verladebereiches eine freie Schallaus-
breitung zu der vorhandenen Wohnbebauung mit vergleichbaren
Absténden vorliegt. Der Schutzanspruch dieser Wohnbebauung
fuhrt dazu, daB der Betrieb Gerauschemissionen aus diesem
Bereich nicht beliebig ausweiten kann. Der Fahrverkehr wurde
bereits im Abschnitt 4.1 berlcksichtigt. Es verbleibt noch eine
wesentliche Gerauschquelle, namlich die Anlieferung von Mehl mit
Silofahrzeugen. Diese Fahrzeuge fahren auf der Westseite des
Wohngebdudes rlckwérts zu dem dahinter stehenden Mehisilo.
Wesentliche Gerausche bei der Mehlanlieferung entstehen durch
den Motorbetrieb des Fahrzeuges. Da das Silofahrzeug nicht voll-
standig durch das Wohngebdude verdeckt wird, ergeben sich flr
den Untersuchungsbereich noch deutliche Pegeleinflisse. Dies gilt
auch fir das néachstgelegene vorhandene Wohnhaus an der Berg-
straBe — Aufpunkt (12} —.

In den vergangenen Jahren haben wir bei der GroBbackerei
Schéfer in Lehrte umfangreiche Untersuchungen bei Mehlan-
lieferungen mit Silofahrzeugen unterschiedlicher Fabrikate durchge-
fiihrt. Die Entladezeit betragt rd. 45 Minuten. Bezogen auf 1 Stunde
wurde dabei ein mittlerer Schalleistungspege! einschl. aller Vor-
bereitungsarbeiten und Nacharbeiten wie z.B. Abklopfen der Silo-
wandung von

Lo = 102 dB(A)
ermittelt.

Die Schallquelle Mehlanlieferung [M] wurde an die Westseite des
Wohnhauses gesetzt mit folgenden Ausgangswerten:
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Vom Betreiber der GroBbackerei wurde angegeben, daB taglich 3
bis 4 Anlieferungen erfolgen, wobei 1 Anlieferung in der Zeit von
6.00 bis 7.00 Uhr erfolgen kann und ulU. auch in der Nachtzeit.
Damit ergeben sich folgende Schalleistungspegel:

Tag

Die Anlieferung in der Zeit von 6.00 bis 7.00 Uhr fuhrt zu dem
"Ruhezeiten-Zuschiag" nach VDI-2058 mit 6 dB. Dieser Zuschlag
wird” dadurch berlicksichtigt, da8 in diesem Zeitraum mit der
4fachen  Ersatzzeit gerechnet wird (10lg4 =6 dB). Bei
4 Anlieferungen ergibt sich somit eine rechnerische Einwirkzeit von
t=4x1+3 =7 5td. und als Schalleistungspeget:

L = 102 - 10 Ig 16/, = 99 dB(A)
Nacht

Bezogen auf die lauteste Nachtstunde ergibt sich ein
Schalleistungspegel von:

La = 102 dB(A).

Die Rechenergebnisse sind in der Anlage 7 ausgedruckt, die Zu-
sammenstellung ist in der Anlage 5 in den Spalten 26 und 27 ein-
getragen.

Beurteilung

Die Rechenergebnisse zeigen, daB in der Tageszeit die Situation
unkritisch ist. Selbst im Zusammenwirken mit den Gewerbe-
gerduschen des geplanten Verbrauchermarktes ergibt sich immer
noch eine deutliche Unterschreitung der Immissionsrichtwerte nach
T.A. Larm.

In der Nachtzeit werden bei einigen Punkten die Immissionsricht-
werte eines Mischgebietes und auch die eines allgemeinen Wohn-
gebietes Uberschritten. Dabei ist noch zu bewerten, daB bei diesen
Entfernungsverhéltnissen ein noch nicht bericksichtigter "Einzelton-
Zuschlag" anzusetzen ist. Fir die weitere Abwégung ist folgender
Gesichtspunkt wesentlich:
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Bei der vorhandenen Wohnbebauung - Aufpunkt (12) — liegt
bei einer Nachtanlieferung bereits eine Uberschreitung der
Immissionsrichtwerte nach T.A. Ld4rm vor. Hieraus ergibt sich,
daB dem Grunde nach eine Nachtanlieferung aus Griinden des
Immissionsschutzes unzuldssig ist. Dem Betrieb ist sicher auch
zuzumuten, die Mehlanlieferung ausschlieflich in den Tages-
zeitraum von 7.00 bis 22.00 Uhr zu legen. Die Errichtung neuer
Wohnbauten in dem Plangebiet fihrt daher nicht zu neuen oder
anderen Einschrénkungen beim Béckereibetrieb als ohnehin
durch die vorhandene Wohnbebauung bereits gegeben.

Zusammenfassend sind die Einfliisse der Grof3backerei so zu beur-
teilen, daB in der Tageszeit die Gerduscheinwirkungen unwesentlich
sind. Eine evtl. Nachtanlieferung von Mehl mit Silowagen ist zwar
problematisch, eine derartige Nachtanlieferung flhrt jedoch auch
bei der vorhandenen Wohnbebauung bereits zu einer Richtwert-
Uberschreitung. SchlieBlich bleibt dem Betrieb noch die Moglichkeit,
die Mehlanlieferung soweit in den rickwartigen abgeschirmten
Bereich zu verlegen, daB auch in der Nachtzeit eine Anlieferung
moglich ist.

e

(Dipl.—Ing. M. Bonk)
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